MEDLEMSINFORMATION

-udgives af Emballage og Transport

EMBALLAGE OG TRANSPORT

Transportartikler 2008 - 201H

www.teknologisk.dk/22783 (emballage) ® www.teknologisk.dk/22785 (transport)



GRON LOGISTIK =
”"CARBON FOOTPRINT” | LOGISTIKKEN

Efter i en arraekke at veere dgmt ude synes miljget nu atter pa
vej ind i virksomhedernes bevidsthed. lkke mindst den megen

omtale af CO, og trafikteethed har aktualiseret spgrgsmalet.

v/Finn Zoéga, sektionsleder, eMBA

Store virksomheder og den globale
handels stigende omfang medfgrer
voldsomme @ndringer i distribu-
tionskaden for mange producerende
virksomheder.

Dette ggr sig ogsa geldende for den
teknologiske udvikling. Begreber som
Supply Chain Management, Efficient
Consumer Response, 3. partslogistik
m.v. er koncepter, der hos flere virksom-
heder har fgrt til betydelige effektivitets-
fremgange og omkostningsreduktioner.
Virksomheder, der kobler disse logi-
stikstrategier sammen med [T-strategier
opnar markant bedre resultater. Det
galder bade effektiviseringsresultaterne,
verdiskabelsen og slutresultatet pa
bundlinien.

Virksomheder kan bidrage konkret til
at handtere de globale klimaudfordringer
ved at nedbringe egne og leverandgrers
emissioner af drivhusgas. Nar virksom-

heder reducerer eget energiforbrug og
udledning af drivhusgasser, opnar de
samtidig en mulighed for at fastholde og
styrke deres konkurrenceevne og veakst.

Eksempler pa internationale
detailhandleres klimaindsats
En gruppe stgrre internationale detail-
handlere offentliggjorde i foraret et
samarbejde omkring klimaindsats. Dette
indeberer, at de i lyset af de globale
klimaforandringer satter en reekke mal
om at reducere deres energiforbrug og
udledning af drivhusgasser.
Detailhandlerne omfatter Ahold,
Asda/Wal-Mart, C&A, Carrefour Group,
Delhaize Group, DSG international,
ElmCorte Inglés, H&M, IKEA, Inditex,
Kingfisher, Marks & Spencer, Metro
Group, Tesco.
Detailhandlerne forpligter sig bl.a. til:
e Atreducere deres energiforbrug med
et absolut reduktionsmal pa 20 pct. i
2020.
e At arbejde pa at benytte mere end 20
pct. vedvarende energi i 2020.
e At undersgge nye muligheder for
at kommunikere energiforbrug og
drivhusgasudslip forbundet med de
produkter de s@lger (klimamarkning,
information via Internettet eller
kampagner).

Herhjemme har en raekke virksomheder
arbejdet med miljget som en del af deres
samlede strategi i nogle ar, men indsat-

sen er yderligere blevet aktualiseret af

den seneste debat.

Det drejer sig fx om

e FDB og Coop har igennem flere ar
arbejdet med en bevidst miljgstrategi
og har pa det seneste truffet beslut-
ning om at tilslutte sig FN’s Global
Compact. Coops miljgpolitik siger,
at der skal udvises ansvarlighed over
for miljget og bidrages til at pa-
virke samfundsudviklingen i en mere
baeredygtig retning. Coop skal pa sine
respektive markeder vaere blandt de
bedste pa miljgomradet. Miljghensyn
integreres i virksomheden ud fra
markedsmassige betingelser.
Tilslutningen til Global Compact
sker samtidig med, at FDB og Coop
er pa vej med en ny handlingsplan
for ansvarlighed. Handlingsplanens
overordnede vision er at fastholde
og udvide positionen som Danmarks
mest ansvarlige dagligvarevirksom-
hed. Handlingsplanen vil formulere
mal og handlinger for bade forening
og forretning pa de fire markesager:
Miljg og gkologi, sundhed, klima og
etisk handel.

e Danish Crown har sat klimaet pa
dagsordenen ved at se pa svinekgdets
vej fra ’jord til bord’. Gennem en
livscyklusvurdering beskrives bl.a.
dansk svinekgds klimapavirkning og
naringssaltbelastning fra vugge til
grav, og den inddrager bl.a. ogsa de
miljgpavirkninger, som er forbundet
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med fremstilling og transport af
kunstggdning og sydamerikansk
sojaskra. En medarbejders ph.d.-
athandling viser, at en mere effektiv
kvelstofhusholdning pé landbrugs-
bedrifterne og bioforgasning af gylle
i hgj grad kan bidrage til at mindske
miljgpavirkningen pr. kg dansk
svinekgd.

Arla Foods — der har offentliggjort
klimastrategi 2020 — Arla tager et
stort skridt for klimaet. Klimastrategi-
en, der skal lgbe frem til ar 2020, vil
vere udgangspunktet for mere malret-
tede initiativer. For eksempel arbejder
Arla pa at CO,-marke produkterne,
sa forbrugerne sort pa hvidt kan se,
hvor meget CO, det enkelte produktet
belaster miljget med. Klimastrategien
er en del af Arla Foods’ overordnede
miljgstrategi, som udspringer fra
CSR-strategien', ”Vores ansvar”.
Mens miljgstrategien skal koncentrere
sig overordnet om omrader som vand,
energi og affald, skal en selvstendig
klimastrategi hjelpe med at mindske
udledning af CO, inden for de
specifikke fagomrader transport,
emballage, fadevareproduktion og
kvegbrug.

Internetvirksomheden Aarstiderne
har siden 1999 arbejdet med for-
retningskonceptet: Vi tager
saesonens bedste gkologiske ravarer,
leegger dem i en treekasse, vedlegger
opskrifter pa velsmagende mad og
leverer dem hjem til dgren hos vores
kunder.” Aarstiderne A/S har valgt

at deltage i Klimakampagnen, fordi
man synes, det er vigtigt. S& vigtigt,
at der er lavet en analyse af den
samlede CO,-udledning, og man er
péa den made allerede godt i gang med
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at blive bevidste om, hvilken effekt

virksomheden har pa miljget, og

ikke mindst hvad der kan ggres for at

mindske den. Aarstiderne har kgbt sig

CO,-neutrale gennem GreenCarbon.

I Aarstiderne undgas flytransport af

varer, og man valger de produkter,

der er dyrket tettest pa.

Ferch Plast — virksomheden gér

selv foran i kampen for at mindske

miljgpavirkningen. I 2007 har man
udarbejdet en reekke malsatninger for
de kommende 5 ar omfattende

1) kun at indkgbe elektricitet fra
100% baeredygtige elektricitetskil-
der,

2) reduktion af emnevagt pa yderli-
gere 30%,

3) krav om, at alle leverandgrer skal
reducere deres energiforbrug med
20%,

4) levering af baeredygtigt og
varmebestandigt materiale til brug
i mikroovn,

5) at opna den laveste udledning af
CO, i plastemballageindustrien,

6) at fremme indsamling og genbrug
af al plastemballage i de lande,
hvor virksomheden er reprasente-
ret,

7) at bruge regenererede genvindings-
materialer hvor det er teknisk,
gkonomisk og sikkerhedsmassigt
muligt.

Post Danmark — Et vesentligt bidrag

til CO,-udledningen i samfundet

kommer fra distribution og transport.

I juni 2007 gik Post Danmark

sammen med otte andre nationale

postvirksomheder i Europa om et
program, der skal reducere deres
udledning af drivhusgasser med
gennemsnitligt 10 pct. i Igbet af fem

ar. De europiske postvirksomheder
udleder i dag tilsammen mellem 8 og
11 mio. tons CO, arligt.

Volvo lastbiler — Arbejder med mere
effektive lastbiler — og mindre bela-
stende for miljget. For at kunne img-
dekomme de nye emissionskrav, der
traeder i kraft i Europa i 2006 (Euro
4) og 2009 (Euro 5), bliver der brug
for nye lgsninger til dieselmotorer,
forbreendingsprocesser og teknikker
til efterbehandling af udstgdningsgas-
sen. Volvo har valgt SCR-teknologien
til imgdekommelse af de nye Euro

4- og Euro 5-standarder for ud-
stgdningsemissioner — pracis som
stgrstedelen af de vesteuropaiske
producenter af tunge lastvogne har
gjort. Volvo befinder sig pa den
absolutte forkant af udviklingen inden
for teknikker til reduktion af udstgd-
ningsemissioner og arbejder i flere
retninger. Virksomheden har udviklet
en hybridlgsning til tunge kgretgjer.
Lgsningen kombinerer dieselmotoren
med en elektrisk motor. Lastvognen
kan accelerere alene ved hjelp af
elektromotoren, hvilket mindsker
brandstofforbruget, emissionerne

og lydniveauet. Endvidere arbejder
Volvo med CO,-neutral produktion pa
deres fabrikker i Sverige og Belgien,
og giver dermed sit bidrag til klima-
forbedringerne.
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GRON LOGISTIK...

Flere andre virksomheder har ivaerksat

initiativer pa tilsvarende vis enten

som et direkte initiativ udlgst af den

genoptagne fokus eller som en integreret

del af virksomhedens samlede miljg- og
klimastrategi. Fra officielt hold har den
danske regering nedsat et bredt sammen-
sat erhvervsklimapanel med deltagelse
af repraesentanter fra 12 organisationer
og 5 reprasentanter fra uddannel-

ses- og forskningsverdenen samt en

rekke serligt udpegede eksperter. Dette

erhvervsklimapanel har til opgave at
bidrage til anbefalinger og udvikling af
forskellige typer varktgjer til brug for
virksomhederne.

For at virksomheder kan arbejde
strategisk med at nedbringe egne og
leverandgrers drivhusgasudslip, er det
hensigtsmassigt, at den enkelte virk-
somhed udarbejder klimaregnskab med
opggrelse over virksomhedens samlede
udledning af drivhusgasser og klima-
strategi, som kan besta af klimamal, der
indarbejdes i virksomhedens forretnings-
strategi.

@konomi- og Erhvervsministeriet
har indgéet et partnerskab med DI om at
udvikle et webbaseret "Klimakompas”,
der skal fremme danske virksomheders
mulighed for at udnytte det vaekstpoten-
tiale, der er forbundet med at satte fokus
pé at nedbringe egne drivhusgasemis-
sioner.

Incitamenter til at flere virksomheder
arbejder med at reducere deres drivhus-
gasudslip kan forsterkes ved:

1) at virksomheder stiller krav til
underleverandgrer om klimavenlig
produktion og transport og

2) at forbrugere og investorer efterspgr-
ger, at virksomheder i deres produk-
tion og drift arbejder med at reducere
deres drivhusgasudslip.

Carbon Footprint

Begrebet “carbon footprint” er mest
benyttet til at beskrive den totale
mangde CO, og andre drivhusgasser,
som individuelle eller virksomheder

er ansvarlige for at udlede. ”Carbon
footprints” kan ogsa beregnes for
bestemte handlinger eller produkter. Det
totale “footprint” for en organisation
omfatter en bred vifte af emissioner fra
direkte brug af breendstoffer til indirekte
indflydelse fra fx ansattes rejser eller
andre organisationers udledninger "op og
ned’ i forsyningskaden.

Nar en organisations “footprint”
beregnes, er det vigtigt at prgve at
kvantificere flest mulige emissionskilder
for at opna sa komplet et billede som
muligt for en organisations udledning og
indflydelse.

For at kunne beregne og producere
et trovaerdigt “footprint” er det vigtigt
at fglge en struktureret proces og
undersgge alle mulige emissionskilder
grundigt.

En naturlig made at opdele kilderne i
er at gruppere og rapportere emissioner
ud fra det niveau af indflydelse en orga-
nisation kan have over dem. Drivhusgas-
emissioner kan saledes klassificeres i tre
hovedtyper:

1. Direkte emissioner, der resulterer fra
aktiviteter organisationen kontrollerer

2. Emissioner fra brugen af elektricitet

3. Indirekte emissioner fra produkter og
services.

Det er derfor indlysende, at det at
producere et komplet billede dekkende
alle tre typer af emissioner kan vare

en ret kompleks opgave. En yderligere
kompleksitet er, at der ikke findes to ens
mader at foretage beregningerne pa. Der
savnes en egentlig standard, selv om der
er gjort nogle forsgg pé at skabe en sa-
dan gennem definitionerne i Greenhouse
Gas Protocol. The Greenhouse Gas
Protocol er udarbejdet af World Business
Council for Sustainable Development og
World Resources Institute.

En dansk version af “carbon foot-
print” er ‘Klimakompasset’. Til septem-
ber lanceres Klimakompasset, som er et
samarbejde mellem DI og @konomi- og
Erhvervsministeriet. Klimakompasset

henvender sig til virksomheder, der — pa
frivillig basis — gnsker at reducere deres
udledning af CO, og andre drivhusgasser
til gavn for savel klimaet som forretnin-
gen.

Pa www.klimakompasset.di.dk kan
man allerede nu finde fgrste version af
Klimakompasset.

Klimakompasset indeholder bl.a.

e En CO,-beregner, der er specielt
udviklet til danske virksomheder

e Inspiration til, hvordan man kan opna
reduktion af CO,-udledningen

e Anbefalinger til at udarbejde en
klimastrategi — trin for trin.

Klimakompasset vil Igbende

blive forbedret og udbygget frem mod
lanceringen i september. I den periode
vil DI sette pris pa kommentarer og
forslag, der kan vere med til at forbedre
vaerktgjet.

I relation til transport og logistik
beskriver DI Transport fglgende i deres
pressemeddelelse:

Mange transportvirksomheder vil
gerne synligggre deres bestrabelser
pa at reducere udledninger af CO,.
Klimakompasset er et nyt vaerktgj, der
kan hjlpe transportvirksomheder til at
fa overblik over deres CO,-udledninger.
Pa klimakompasset.di.dk kan medlem-
merne af DI Transport bruge fgrste
version af en ny klimaguide. Selv om
vearktgjet fgrst lanceres til efteraret, kan
virksomhederne allerede nu afprgve
Klimakompasset.

Klimakompasset giver virksomheder
hjelp til at udvikle en plan, som fgrer
til mindre udledning af CO,, og som
samtidig gavner forretningen. Guiden
indeholder blandt andet anbefalinger om
reduktion af energiforbruget i transport,
produktion og pa kontoret.

Omdrejningspunktet i guiden er
en CO,-beregner specielt udviklet til
danske virksomheder. Den kan hjzlpe
virksomhederne med at vurdere, om
de kan starte med varetransporten
eller maske noget helt andet, nar de vil
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begraense udledningen af CO, pa den
mest effektive made.

Meget tyder pa, at en klimastrategi
kan gavne forretningen. En undersggelse
udarbejdet af DI viser, at 65 pct. af de
adspurgte virksomheder forventer, at
deres erhvervskunder vil stille flere krav
til CO,-reduktion i de kommende ar.

Carbon footprints

i supply chain

Styring af “carbon footprint” pa produk-
ter pa tveers af forsyningskaeder (supply
chain) er naste step i forretningsverde-
nen.

Der er adskillige forhold, der driver
virksomheder til at tage hand om
udviklingen:

e Stigningen i energipriser overalt

* Eksisterende og kommende lov-
givning omkring afgifter pa stort
energiforbrug og tilskud til energi-
besparende foranstaltninger

e /ZEndrede forbrugerholdninger til
klimaforandringer og produkters
indvirkning pa miljget samt favorise-
ringer af produkter med lav CO,-virk-
ning.

Pilotprojekter
Den engelske organisation Carbon Trust?
har for nylig gennemfgrt to pilotpro-
jekter for at demonstrere, hvordan man
kan arbejde med carbon footprint i
forsyningskader. De to pilotprojekter
omfatter virksomhederne Walkers — en
kiks- og snacksproducent — og Trinity
Mirror — en mediekoncern med bl.a.
avisen Daily Mirror og sgndagsmagasi-
ner. Der er fokuseret pa forsyningskeader
og vardikader for konkrete produkter.
Hvert pilotprojekt giver et billede af
carbon footprint pa hvert produkt ved at
maéle livscyklusemissioner gennem hele
forsyningskaden. Der identificeres store
emissionskilder bade i den enkelte ope-
ration i virksomhederne og pa aktiviteter
mellem virksomheder i operationer, der
dakker hele kaeden. Man har derudover
udviklet og prioriteret muligheder og
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ideer, der vil kunne reducere emissioner,

reducere omkostninger og skabe nye

kommercielle initiativer.

De to pilotprojekter har identificeret
besparelsesmuligheder, som kan opggres
til en verdi af 28.000 tons CO, og 27-30
millioner kroners besparelser pr. ar.
Samtidig har man udviklet en forstaelse
for hvilke muligheder og malinger, der
kan foretages hen over forsyningskader.
Disse beregninger svarer til Co, udslip
fra ca. 5.000 husholdninger pa arsbasis.

Projektet viste, at CO, besparelsesmu-
lighederne kan kategoriseres i forskel-
lige serier. Disse er:

* Rekonfigurering af forsyningskader:
Skift i processer, reduktion af led i
forsyningskader, slankning af proces-
ser og arbejdsmetoder mv.

e Produktendringer: Skift i det ende-
lige produktmiks, konfigurering af
det enkelte produkts sammensatning
og opskrift, nyudvikling af produkter,
hvor der tages hensyn til disse
forhold.

e Markedsvurdering og korrigering
af fejl: Hurtigere tilbagetrekning
af varer fra markedet, der ikke gar,
bedre forarbejde i markedsanalyser,
hurtigere reaktioner pa skift i marke-
ders reaktioner.

2 Etregeringsinitiativ i Storbritannien, som
har skabt en uathangig organisation, der har
til opgave at hjelpe virksomheder med at
nedbringe CO,-udledning.

Disse forhold og flere emner vil blive
taget op pa konferencen i netvaerket
Forum for logistik og e-handel, pa
Teknologisk Institut, torsdag den

25. september 2008 — kl. 9-17.

Her sattes fokus pa emnet ved
at kigge pa Grgn Logistik igennem
flere forsyningsled og behandler
begrebet Carbon Footprint — som er
et af de nye udtryk, der kommer til
os fra udlandet — ikke mindst Stor-
britannien, hvor flere af de helt store
virksomheder har opstillet strategier
for CO, nedbringelser.

Mgd Klima- og energiminister
Connie Hedegaard, DI Transports
Michael Svane, Coops Mogens
Werge, Danish Crown’s Charlotte
Thy, Aarstiderne.com’s Annette
Hartvig Larsen, Feerch Plasts Merete
S. Rosendahl, Post Danmarks Sgren
Boas, Alex Andersen @Glunds Ib
Andersen og Volvo Lastbilers Peter
A. Andersen.

Dagens emner

- Klimakompasset — et verktgj til
synligggrelse af virksomhedens
emissioner.

- Klimaet og de langsigtede perspek-
tiver for erhvervslivet.

- Logistik og miljg i detailhandlen
— klimamarkning af varer?

- Hvordan lever leverandgrer op til
kravene om grgn logistik?

- E-handel og grgn logistik.

- Emballagen og *Carbon Footprint’.

- Distribution og transport — hvordan
begraenses klimapavirkningen?

- Erfaringer med modulvogntog
— dansk distributgr i Sverige.

- Mere effektive kgretgjer/lastbiler
— og mindre belastende for
miljget?

Temadagen, der foregar i Tastrup, er
derfor en oplagt chance for at hente
inspiration og ny viden og mgde
andre aktgrer pa et omrade, som i
fremtiden vil blive meget vigtigt for
konkurrenceevnen for produktions-,
handels- og logistikvirksomheder.

Tilmelding kan ske pa: http://
www.teknologisk.dk/uddannelser/
k54045




SNIGPREMIERE PA
KLIMAKOMPASSET OG
ANDRE KLIMAVENLIGE TIPS

Den 25. september var der snigpremiere pa Dansk Industris nye Klima-
kompas pa Teknologisk Institut, hvor center for Emballage og Transport
holdt en konference om grgn logistik gennem flere forsyningsled. Pa

dagen fik deltagerne masser af inspiration og redskaber til, hvordan de
pa et strategisk men ogsa konkret plan kan teenke i baeredygtige baner.

v/Birgit Schaldemose,
kommunikationskonsulent

Branchedirektgr Michael Svane fra DI
Transport indledte konferencen med

at introducere deltagerne for Klima-
kompasset, der har til formal at ggre
virksomheder klimabevidste. Klima-
kompasset er et redskab til at opggre
CO,-udslippet og leegge en strategi for
at fa det nedbragt. Det internetbaserede
vearktgj er udviklet sammen med @ko-
nomi- og erhvervsministeriet og findes
pa www.klimakompasset.dk.

Kritik af Klimakompasset

Sa nu burde alle virksomheder pa tvers
af brancher kunne dokumentere, at de
ggr noget ved energiforbruget i kraft af
det nye Klimakompas. Imidlertid fik
spgrgsmal fra salen Michael Svane til at
erkende, at verktgjets omregningsfakto-
rer ikke er internationalt standardiserede,
og at DI har et gnske om at fa hjelp til at
styrke beregningsgrundlaget.

Miljgchef Mette Herget fra Dansk
Erhverv, der deltog i konferencen,
mener, at Klimakompasset er et godt
initiativ. Hun tvivler imidlertid pa, at alle
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typer af virksomheder i dag kan fa gavn
af det nye verktdj.

- Ud fra praesentationen i dag
vurderer jeg, at Klimakompasset ikke
er helt ferdigudviklet. Der er et stykke
vej, inden det kan bruges af service- og
transporterhvervene, der jo ikke kun
skal regne pa deres egen transport for at
kunne ggre det samlede CO,-regnskab

op.

Pressen med pa konferencen
Blandt deltagerne pa konferencen om
gron logistik var ogsa repraesentanter fra
pressen. Eksempelvis var chefredaktgr
Jacob Kestner fra emballagemagasinet
PackMarkedet mgdt op for blandt andet
at hente inspiration til en raekke artikler
om miljgbelastning fra emballage.

- Det er altid spa@ndende at vere med
til arrangementer pa Teknologisk Insti-
tut. Der er sammensat et rigtig flot panel,
og jeg er sikker pa, at jeg far skabt nogle
gode kontakter, inden dagen er omme.
Jeg synes fx, at det var interessant at
hgre miljgchef Mogens Werge fra Coop
Danmark sige, at detailhandlen pa flere
mader kan tjene penge pa at reducere
sit energiforbrug. Men ogsa, at klima-

@ Carbon fotprints

Michael Svane

port

virksomhedens cO2 aftryk

Branchedirektagr Michael Svane,
DI Transport.

spgrgsmalet er ved at blive overekspo-
neret i medierne og derfor pa lang sigt
vil risikere at traette forbrugerne. Derfor
gnsker man hos Coop ikke at indfgre et
egentligt CO,-merke men holder sig til
de nuvarende ’Best choise’-marker, fx
Fair Trade, gkologi mv.
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GRON LOGISTIK

Miljget har laenge veeret pa dagsordenen i erhvervslivet,
men nu gar udviklingen for alvor fra snak til handling.

v/Henrik Denman,
Dansk Handelsblad

Det galder ogsa dagligvarebranchen,
hvor leverandgrer, grossister og
detailhandel har store muligheder for

at reducere energiforbruget og dermed
vaere med til at hindre en nedsmeltning
af vores klode. I de kommende ar vil der
frivilligt, og gennem pres fra politikerne,
ske voldsomme @ndringer i distribu-
tionskaden, som skal vare grgn.

Det var budskabet pa en stor
konference for nylig om grgn logistik
og baredygtig vaekst for blandt andet
dagligvarebranchen, arrangeret af
Teknologisk Institut i Taastrup.

Konferencen bgd pa en opfordring fra
strategichef Morten Pedersen, Klima- og
energiministeriet til virksomhederne om
at tage udfordringen op med at teenke
og handle energibevidst, sa danske
virksomheder kan inspirere resten af
verden og na i mal med en klimaaftale,
inden klimatopmgdet i Kgbenhavn til
december 2009.

- Ambitionen med konferencen var at
give logistik- og transportvirksomheder
forskellige vaerktgjer til at tage et globalt
miljgansvar samtidig med, at det gavner
deres forretning, siger seniorkonsulent
Palle Petersen fra Teknologisk Institut.

Ingen standarder

Selv om en del virksomheder i dansk
dagligvarehandel er godt i gang med at
blive mere miljgbevidste, er der lang vej
endnu, siger Palle Petersen:

- Den store udfordring er at finde
standarder for, hvordan vi beregner
carbon footprint”, det vil sige miljgpa-
virkningen fra ravarer og produktion til
varerne ligger pa butikshylderne. I dag
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Seniorkonsulent
/ Palle Petersen,
Teknologisk
Institut.

er man ngdt til at forklare hver gang,
hvordan man har lavet beregningerne,
og hvor meget man har taget med. Er
underleverandgrernes miljgpavirkning
med? Er medarbejderen bag computeren
med i beregningerne? Og sa videre.

Det lyder banalt, men er relativt kompli-
ceret.

Pa konferencen anskueliggjorde to
virksomheder fra den danske daglig-
varebranche, hvordan man kan beregne
og mindske miljgpavirkningen.

Kotelettens klimapavirkning
Miljgchef Charlotte Thy, Danish Crown,
gav som eksempel en dansk svinekote-
lets klimapavirkning.

Den har en samlet klimabelastning
pa 350 gram CO, — og det svarer til
fire kopper kaffe; eller til at man kgrer
én kilometer i en almindelig personbil;
eller til at man ser TV i fire timer og 45
minutter — eller man kan omvendt sige,
at en ferierejse for én person til Thailand
i en uge svarer til produktionen af 5555
koteletter.

Mogens Werge, direktgr for miljg og
fedevarepolitik i Coop Danmark, an-
skueliggjorde udfordringen pa en anden

A

Miljgchef

Direktgr for
Charlotte Thy, miljg og fade-
Danish Crown. varepolitik

Mogens Werge,
Coop Danmark.

made. Koncernen har masser af mulig-
heder for at reducere CO, udslippet, da
den omfatter 1200 butikker, ni lagre pa i
alt omkring 300.000 kvadratmeter, cirka
40.000 kvadratmeter kontorer og udfgrer
i omegnen af 44 mio. transportkilometer
om aret.

Fokus pa to omrader

- Virksomhederne i dansk dagligvare-
handel kan ggre meget allerede nu, og
nogle er godt i gang, selv om vi endnu
ikke har en standard for, hvordan man
beregner klimapavirkningen. Der er isa&r
to omrader, branchen kan ggre noget
ved, forklarer Palle Petersen.

Det fgrste omrade er transporten
af varerne. Den nemme lgsning for
leverandgrer, grossister og supermarkeds-
kader er naturligvis at kgbe miljgvenlige
lastbiler. Men de er kun en mindre del af
Igsningen.

- Dagligvarebranchen skal udnytte
lastbilerne bedre. Et eksempel: Kaderne
har krav til hgjderne af pallerne, men
de krav stemmer slet ikke overens med
pladsen i en lastbil. Der er i dag alt for
meget tom luft i en lastbil, og det er inef-
fektivt. Modtagestationerne og lagrene
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i branchen fungerer heller ikke optimalt
i dag. Hertil kommer emballagen — lige
fra transportemballage til produktembal-
lage. Hele modultankegangen skal
leengere frem i dagligvarebranchen for
at vi kan lave besparelser, siger Palle
Petersen.

1 ton mindre

Det andet omrade er energiforbruget.
Rundt omkring i Europa og i USA far
stadig flere lagre egen energiforsyning
med egne vindmgller og solceller. Her-
hjemme har Ikea i Taastrup for leengst
haft egne vindmgller. Men dagligvare-
branchen har uanede muligheder for at
spare pa energien.

- Her er det betydeligt nemmere at
spare, fordi det ikke er en infrastruktur,
man skal @ndre pa. Virksomhederne i
dagligvarebranchen kan for eksempel
fglge i sporene pa Post Danmark, som
er gaet aktivt ind i Klima- og Miljgmini-
steriets kampagne 1 ton mindre”, hvor
formalet er at fa den enkelte dansker til
at nedbringe sin personlige udledning af
CO, — ogsa pa arbejdspladsen. Hos Post
Danmark har omkring 10.000 medarbej-
dere meldt sig til at deltage, sa det bliver
spendende at se, om de nar i mal med
at nedbringe CO, udslippet med 10.000
tons, siger Palle Petersen.

Coop Danmark har ifglge Mogens
Werge allerede klimaet pa dagsordenen.
- Klima er en reel problemstilling,

som dagligvarehandelen ogsa har et
ansvar for at tackle. Klimaspgrgsmalet
optager mange af vores kunder — og
ikke mindst pressen, men det er desuden
almindelig sund forretningsmaessig
logik, da CO, reduktion ogsa har
driftsgkonomiske fordele, siger Mogens
Werge.
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Han tilfgjer, at Coop Danmark dog
ikke har aktuelle planer om klimameerk-
ning af dagligvarer, blandt andet fordi
man mangler en anerkendt metode.

Udfordringer

Charlotte Thy fra Danish Crown siger,
at virksomheden skal ses som en del af
forsyningskaden, som ogsa omfatter
emballage, distribution og kgl og frys.

- De stgrste klimapavirkninger er dog
forbundet med fabrikkernes energifor-
brug og transporten. Udfordringerne
ligger i logistikken, ruter og trengsel for
transporten af varerne og effektivitet i
distributionsleddet.

- Danish Crown har integreret klimaet
i sin miljgpolitik, vi har en klimastrategi
og fortsatter med at have fokus pa
energioptimeringer, sager Charlotte Thy.

Den gronne klimavej

Et nyt online klimakompas skal
hjelpe danske virksomheder hen
ad den grgnne klimavej, og de
danske virksomheder skal l®re at
reducere deres CO, udslip. Derfor har
@konomi- og Erhvervsministeriet i
samarbejde med Dansk Industri nu
lavet en online guide, hvor danske
virksomheder, kan beregne deres
udledning af drivhusgasser.

- Med Klimakompasset far
virksomhederne et handgribeligt
veerktgj til at arbejde med klima.
Mange virksomheder har viljen, men
mangler inspiration til at sette fokus
pa klimaforandringerne, siger Lene
Espersen.

Klimakompasset indgar som et
initiativ i regeringens handlingsplan
for virksomhedernes samfundsansvar
og er udarbejdet i dialog med regerin-
gens Erhvervsklimapanel. Kompasset
kan bruges af dansk erhvervsliv fra
den 25. september.

Se: http://www.di.dk/virksomhed/
miljoe/klimakompasset
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INNOVATIONSNETVARK FOR TRANSPORT

TRANSPORT-NET

Radet for Teknologi og Innovation (RTI) har bevilget 14 mio. kr. over fire
ar til et faelles innovationsnetveerk for transport og ‘Det bld Danmark’.
Teknologisk Institut med centret for Emballage og Transport samt
Energidivisionen er initiativtagere til dannelsen af dette netvaerk, som
vil fa sekretariat i Transportgkonomisk Forening (T@F) og samspil med
en raekke vidensinstitutioner og universiteter landet over.

v/Finn Zoéga, chefkonsulent

Rédet for Teknologi og Innovation har
pa sit m@de den 29. oktober 2008 truffet
beslutning om tildeling af midler til
innovationsnetvark. I den forbindelse
har radet lagt vegt pa, at innovations-
netvarkene fremover vil komme til

at udggre en del af infrastrukturen i
innovationssystemet.

Det er radets opfattelse, at ansggnin-
gen “Transport-Net” indeholder gode
potentialer og perspektiver. Det fag-
lige fokus for ansggningen overlapper
imidlertid med en anden ansggning, som
RTT har modtaget, nemlig ansggningen
”Det Bla Danmark”. Radet er indstillet
pé at yde medfinansiering til et samlet
innovationsnetverk inden for trans-
portomradet med udgangspunkt i de to
ansggninger.

I skrivende stund er ikke alle forhand-
linger om denne sammenlagning faldet
pé plads, men den positive nyhed er, at

der er bevilget et stort belgb til udvikling
indenfor transport over de naste fire ar.
Sammenlegningen af de to initiativer er
bade fornuftig og ngdvendig pa tvers
af de fire transportformer til gavn for
det samlede transport- og logistik-
erhverv.

Transport og logistik er centrale
hjgrnestene i den fortsatte udvikling
af Danmarks velfaerd og velstand. Det
er derfor af afggrende betydning, at
der ggres en malrettet indsats for at
fastholde Danmark som et af de fgrende
lande i verden, nar det gelder et velfun-
gerende transport- og logistiksystem.

Det afggrende fokus i denne sammen-
hang er samspillet imellem de enkelte
transportformer, som skal sikre en sterk
dansk konkurrencekraft i de globale
transport- og verdikader, samtidig med,
at samfundets forventninger pa miljg- og
energiomradet indfries.
Innovationsnetverket for Transport
(Transport-Net) har flere formal:
- At styrke logistik- og transport-
erhvervene i Danmark nationalt
og internationalt ved at forbedre
rammevilkdrene for innovation og
konkurrence, herunder skabe adgang
til ny viden og nye teknologier.
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- At medvirke til forbedring af per-
sontransport gennem tvarsektorielt
samarbejde, der inddrager forskning,
teknologiske lgsninger, holistiske
metoder samt adfaerds- og samfunds-
gkonomiske analyser i sggen efter
stadig mere effektive persontransport-
Igsninger.

- At styrke samarbejdet omkring
infrastrukturelle forhold med henblik
pa at skabe de bedste betingelser
for effektive og sammenh@ngende
transportsystemer savel lokalt som pa
de internationale graenseflader.

- At styrke transportens stgttefunk-
tioner, som eksempelvis infrastruk-
turudbygninger, vedligeholdelse
af infrastruktur og transportmidler,
miljgrelaterede omstillinger af
energiforsyning og transportmidler,
forskning, udvikling og produktion
rettet mod transportsektoren.

- At styrke underleverandgrer til bil- og
maritimindustri gennem netvearks-
aktivitet og matchmaking.

For at opna dette vil Transport-Net
etablere specialiserede netvaerk med
aktgrer fra erhvervsliv, myndigheder,
universiteter og vidensinstitutioner,
som i samarbejde udvikler strategier og
aktivitetsplaner med viden-opsamling og
projekter.

Planen omfatter etablering af ”abne”
konsortier og identificering af finansie-
ringskilder, s ideer kan omszttes til
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succesfulde aktiviteter og projekter med
gunstige forretningsplaner.

Eksisterende samarbejdsfora,
landsdeekkende sdsom EMUC' og TOF
og regionale sasom Trekantomradets
Logistikforum og @resund Logistics,
indgar i samarbejdet under dette
feelles initiativ. Der vil fortsat vaere
lokalt forankrede aktiviteter, men
gennem et strategisk samarbejde, bl.a.
med de regionale vekstfora, sikres
et bedre samspil mellem de enkelte
initiativer til gavn for erhvervet i hele
Danmark.

Transport-Net etableres som et
innovationsnetvaerk med et sterkt
partnerskab mellem erhverv og videns-
institutioner, sa ansvaret for udvikling af
transport og logistik kan lgftes. Selv om
forskning og viden tager udgangspunkt
i de vidensinstitutioner, som har taget
initiativet, bl.a. TQF, Teknologisk Insti-
tut, Force Technology, DTU Transport
og Syddansk Universitet (Institut for
Maritim Forskning og Innovation),
er netveerket dbent for alle relevante
og kompetente deltagere. @vrige
forsknings- og videnmiljger inviteres og
tilbydes innovationsnetvarkets formid-
lingsaktiviteter.

Uddannelsesinstitutionerne inddrages
i samspillet og arbejder i fellesskab for,
at transportvirksomhedernes adgang
til uddannelsessystemet bliver let og
brugerorienteret og dermed understgt-
ter virksomhedernes muligheder for

fremover at kunne tiltrekke tilstrekkelig

og kvalificeret arbejdskraft.
Innovationsnetvarket vil lgbende

fokusere pa en rekke aktiviteter over

den 4-arige periode, hvoraf nedennavnte

er eksempler pa dagsaktuelle temaer,

idet der dog lgbende vil vere mulighed

for at justere indsatsen athengig af

behov og aktualitet:

¢ Klima og miljg

* Mobilitet og treengsel

o Afgifter — adferdsregulerende styring

e [T-uddannelse og parathed i transport

e Kombilogistik — multimodal logistik

¢ Sikkerhed, Sikring og Miljg

e Havnedesign og -operation

¢ BIla Danmark i undervisningen

* Morgendagens bytransport

e Innovativ logistik- og transportvirk-
somhed

e Arbejdsmiljgsikkerhed, miljg

1 Europas Maritime UdviklingsCenter
2 Transportgkonomisk Forening



WORKSHOP N3

"NETVZRK FOR TEKNOLOGISKE OG INFORMATIONSTEKNOLOGISKE
UDFORDRINGER OG MULIGHEDER” | PROJEKTET NORDLOG
— NORDEUROPAS HANDELS-, LOGISTIK- OG TRANSPORTKLYNGE

Netvaerket fokuserer pa at skabe projekter, der integrerer IKT-systemer inden
for godstransport som et fundament for en effektivisering af godstransporten
og en platform til at skabe mere avancerede services. Teknologisk Institut er
ansvarlig for N3 — Netveerket for teknologiske og informationsteknologiske
udfordringer og muligheder.

. R . Der bruges stadig mere IKT til at allerede indsamles og dermed opna en
v/Finn Zoéga, sektionsleder, . .
logistik, eMBA styre varernes bevaegel§e igennem synergieffekt mellem systemerne:
_ forsyningskaderne og infrastrukturen Workshoppen aftholdt den 20. januar

samt trafikken pa land, til sgs og i luften. 2009 havde bred deltagelse fra virk-
Selvom der er en vis integration imel- somheder, der repraesenterer alle dele af
lem nogle af systemerne, mangler der logistikken, samt flere transportformer.
fortsat meget, f@gr det er praktisk muligt
at udnytte de mange informationer, der fortscettes neeste side
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fortsat fra side 15
WORKSHOP N3...

IKT lesninger:

* ERP-syst
Produktion og pakning i

* Pakkeplanlegning

* Distributionslesninger
* Kerselsplanlegning

* Ordreafgivelse/modtagelse
* MRP-system — produktionsplanlagning

* Palle- container disponering
* Lagerstyring — ravarer/emballager/fardigvarer
* Forsendelsesplanlegning

* Faktureringer/ - afregning
* Track/trace — markningskoncepter

IKT lgsninger:

Distribution, pakning, cross-docking

* ERP-system

* Ordreafgivelse/modtagelse

* Crossdocking

* Plukke-pakkelasninger

* Palle- container disponering

* Lagerstyring — emballager/ferdigvarer
* Forsendelsesplanlzgning

* Distributionslgsninger

* Kerselsplanlegning

* Faktureringer / - afregning

* Track/trace — merkningskoncepter

Figur 1. IKT-lgsninger: Produktion og pakning.

Figur 2. IKT- Igsninger: Distribution, pakning, cross-docking.

IKT lgsninger:
Butik, en gros, salg

* ERP-system
* Ordreafgivelse/modtagelse
* Plukke-pakkelasninger
* Lagerstyring
— emballager/ferdigvarer
* Forsendelsesplanlegning
* Distributionslesninger
* Korselsplanlagning
* Faktureringer/ - afregning
* Kasseterminal/-salgssystemer
* Track/trace — markningskoncepter

IKT lgsninger:

* ERP-system
* Korselsordrer

* Distributionslesninger

* Flddestyringssystemer

* GPS-lgsninger

* Kapacitetsudnyttelse
* Kere-hvil

* Road-pricing

* CO2 —Energi

* Rapporteringer til offentlige

Transport, distribution, forsendelse

* Forsendelsesplanlegning
* Chauffer-/Kerselsplanlaegning
* Faktureringer/ - afregning

* Track/trace — markningskoncepter - -,
* Trafikstyring — kommunikation

Figur 3. IKT-l@sninger: Butik, en gros, grossister, salg.

Den overordnede mals@tning er med
udgangspunkt i nuvaerende og eksiste-
rende lgsninger at identificere omrader,
hvor man med fordel vil kunne skabe
sammenhang og udnytte logistiklgsnin-
ger mere effektivt.

En beskrivelse af eksisterende IKT-
Igsninger i logistikken vil i sagens natur
vare omfattende og kan blive meget
detaljeret. En preesentation af typer af
Igsninger vil derfor alene ske i overord-
nede termer og begreber, der beskriver
et givet forlgb i en forsyningskadesam-
menhang. For at forenkle forsynings-
kaden er der valgt et billede med tre led
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— produktion, distributionscenter (DC)
og detail/grossist samt de mellemlig-
gende transporter (se figur 1-4).
Som det fremgar af figurerne giver
beskrivelserne et overordnet billede
af Igsningstyper, hvor der bag ved
hver Igsningstype naturligt ligger flere
varianter og udgaver. Det typiske billede
er, at der findes meget fa Igsninger, hvor
der sker integration mellem lgsninger
i forsyningskaeder (SCM) og informa-
tioner/systemer fra selve transporten.
Mobilteknologiens udbredelse
gennem de seneste 5 til 10 ar har haft
stor betydning for kommunikationen

Figur 4. IKT-lgsninger: Transport, distribution, forsendelse.

mellem transportudbydere og deres
vognpark. Ved at udstyre hver bil med
en mobiltelefon er det blevet muligt pa
en nem og hurtig méde for transportvirk-
somheden at fa kontakt til sin bilpark, og
dermed fa et overblik over, hvordan de
enkelte transporter forlgber, give kunder
informationer om eventuelle forsinkelser
og hurtigt kunne dirigere biler hen til
nye opgaver.

Mobiltelefoni er, specielt til udlandet,
forholdsvis dyrt, og i mange tilfelde
har transportvirksomheder oplevet
meget store telefonregninger, idet
mobiltelefonerne i stor udstraekning
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ogsa blev anvendst til private samtaler.
Denne situation har sa medfort, at der
er blevet indfgrt begrensninger i hvilke
telefonnumre, der kan ringes til, og
dermed er fleksibiliteten blevet gdelagt
og informationsflowet forsinket.
Mange transportvirksomheder har
derfor efterspurgt mere avancerede
Igsninger med mulighed for datakom-
munikation, dels mellem vognmand og
vognpark, og dels mellem vognmand og
transportkgber.
Informationsbehovene kan i korthed
opdeles i to overordnede grupper:
* Informationsbehov til transportadmi-
nistration og styring
* Informationsbehov til optimering af
forsyningskader.

Iser pa sidstnevnte omrade ligger der
store muligheder for udvikling i inte-
gration med transportens kunder for at
automatisere processerne.

Workshoppen har som udgangspunkt
for den efterfglgende idegenerering
taget sit afset i en SWOT-analyse med
fglgende indhold:

SWOT - N3:

Teknologiske og informations-
teknologiske udfordringer og
muligheder

STYRKER

- Hovedstadsregionen er en af de
regioner, der allerede har flere forsk-
ningsenheder inden for IKT-omradet
(IT-universitetet, DTU, CBS), hvilket
skaber gode rammer for IKT-1gsnin-
ger i regionen.

- Der er en sterk it-infrastruktur i
regionen

- Regionen har en stor produktion
af hgjvardiprodukter (elektronik,
medico, fgdevarer), som kan vare
med til at fremme udviklingen af
IKT-1gsninger

- Regionen har god tradition inden for
forskning, udvikling og uddannelse
inden for tradlgs kommunikation

- Danmark har en hgj kvalitet af syste-
matisk dataindsamling og oplysninger
om borgerne, og kan derfor anvendes
som en testplatform for forskellige
nye teknologier

- @resundsregionen har verdensfgrende
ekspertise inden for synlighed og
sporbarhed i logistikkader ved
forskningscenteret NGIL i Lund.
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SVAGHEDER

- Med udbredelsen af track-and-trace-
systemer har man ndet et punkt, hvor
mangden af informationer overstiger
nytteverdien. Der mangler systematik
i tilgangen til informationsstrgmmen

- Dertil kommer en manglende
fokusering pa anvendelsen af den
teknologiske udvikling og de data,
der kan genereres via godstransporten
til at optimere processerne i forsy-
ningskeden. Et vigtigt led i denne
udvikling er opbygningen af egentlige
it-kravspecifikationer

- Costs overstiger Benefits i visse
IKT-Igsninger. Prisen pa visse IKT-
Igsninger er/kan vaere en barriere for
indfgrelsen af teknologien pa andet
end gods af en vis (hgj) verdi

- Der findes i dag intet samlet forsk-
ningscenter i Danmark, som der ggr
i Sverige, der beskeftiger sig med
synlighed og sporbarhed i logistik-
kaeder

- Meget begrenset anvendelse af IKT-
Igsninger i den danske infrastruktur
og en lav anvendelse af intelligente
trafiksystemer (ITS).

MULIGHEDER

- IKT-lgsninger kan lette de admi-
nistrative byrder og vil vare et
effektivt redskab i integrerede supply
chain managementlgsninger bade
med hensyn til at flytte gods rundt i
lastningscentraler og til handtering af
enorme mangder data og information
om godset

- IKT-lgsninger kan sikre forbedringer
pa mange omrader som fx bedre
synlighed, produktintegritet, bespa-
relser pa arbejdskraft, gget sikkerhed,
nemmere lagerstyring og mindskning
af foreldelse og spild

- Der stilles stgrre og stgrre krav til
dokumentation af, hvordan en vare er
handteret i forsyningskaden, herun-
der om eventuelle temperaturkrav,
fugtighed mv. er overholdt. Méling og
logning af temperaturer kan sammen
med anvendelse af GPS-udstyr sikre
en hgj grad af sporbarhed

- Der er en stor efterspgrgsel blandt

virksomheder efter track-and-trace-

teknologi — ’plug-and-play’

Store aktgrer i forsyningskederne

skubber pa med udviklingen af ny

teknologi, sa den i de kommende

ar vil bade blive billigere og mere

standardiseret. Dette vil ogsa give
mindre og mellemstore virksomheder
mulighed for at anvende og drage
fordel af teknologien

- Noget af det, der ogsa driver ud-
viklingen af IKT-lgsninger fremad,
er EU’s krav om sporbarhed. Siden
2005 har EU-lovgivningen fx kraevet
fuldstendig sporbarhed pa fgdevarer
og foderstof til kveg

- Indenfor specifikke omrader som
lastbilstransport er der gode mulighe-
der for at anvende IKT. Bl.a. kan et
fladestyringssystem hjzlpe chauf-
fgrerne med at overholde kgre- og
hviletider

- Roadpricing-systemer og posi-
tionering vil kunne vere med til
at effektivisere logistiklgsninger
og fremme innovationen indenfor
logistikbranchen

- Online registrering af materiel ved
af- og palasning kan reducere admi-
nistrationsbyrden ved hjemkomst

- Udvikling af teknologi til intelligent
styring af hastigheden (ISA), hvilket
kan mindske lastbilers forurening.

- IKT kan anvendes til automatisk
trafikkontrol. Information om
alternative ruter og styring af ha-
stighedsgranserne kan give en mere
jevn trafikafvikling. Det sparer tid og
brandstof og gger trafiksikkerheden

- Der findes mange gode kundskaber
indenfor sporbarhed og synlighed
i hele @resundsregionen, og den
danske og svenske side komplemen-
terer hinanden godt

- Iregionens n@rhed findes en sterk
fgdevaresektor, som kan vare en
fremdriver af nye sporbarhedssyste-
mer

- Gode tvervidenskabelige
muligheder i regionen, fx in-
denfor it+Logistik+Food eller
it+Logistik+Medico

- Der er en god systemforstaelse i
regionen.

TRUSLER

- Der mangler standardisering af pro-
cesser inden for kodning af produkter,
udveksling af informationer, integre-
ring af data og synkronisering af data

- Brugen af IKT medfgrer sarbarhed
over for digitale fejl eller nedbrud

- Svert at finde “early adopters” i

fortscettes neeste side
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WORKSHOP N3...

TEKNOLOGISK
INSTITUT

TOWS MATRIX
Logistik og IKT i Hovedstadsregionen

strengths (S)

Styrker

Weaknesses (W)
Svagheder

Interne Faktorer

Store datamaengder — veerdi?
Manglende fokus 0g optimering
‘Costs’ overstiger "Benefits’
Ingen storre forskningsenhed pd
sporbarhed

« Begreenset anvendelse af IKT i
infrastrukturen — ITS-systemer

Stor forskningskapacitet

Staerk IT-infrastruktur
Produktion af hejveerdiprodukter
R&D tradigs kommunikation
Systematiske data,
borgerfvirksomhed

NGIL i @resundsregionen

. ® & @

e & o & @

Eksterne Faktorer

Opportunities (0)

Muligheder

SO strategi WO strategi

Lettere administration
«  @get sikkerhed 0g synlighed
. Automatiske malinger 09

« Dynamisk fogistik ved anvendelse | » Data cleaning | data vask - effektiv

logninger af sensorer 0g tags — 'koldskal i filter for datah&ndtering
.  Stor eftersporgsel/behov for hpjsaesonen ) ) « 'Plug-and-Play-lgsninger for (sma)
nemme lgsninger .+ Automatiske lagre og distributi- virksomheder

onglgsninger styret via sensorer
og tags

« Hojvaerdiprodukter med indbyg-
get IKT for sporing 0g sikring

« Automatisk informationsforsen-
delse om transporter over lande-
greenser inkl. godstyper/-kategori

e Sporing 09 kvalitetssikring af
sensitive pmdukter,!gods ved in-
tegration af lgsninger pa tvaers af

»  Store udbydere fremmer
udviklingen

«  Kravom sporbarhed

»  Veerktoj til overholdelse af
regler

« Road-pricing 09 positionering

+ Online registrering direkte

« Hastighedsstyringer

»  Automatisk trafikkontrol

« 'Aben standard lgsninger, som giver
nem integration og fri transmission
af informationer

e Sensorer og GPSi kombination med
trafikstyring
2-vejs GPS til ITS 0g trafikstyring
Siottider i szerlig trafiktunge zoner
Fleksibel prisstruktur og fleksibel
vognbaneskift i trafiktunge zoner

Kendskab/kundskab - DK/S

- i City logistiklgsninger inkl, multipur-
Fadevarer - fremdriver!? forsyningskaeder a e
God systemforstaelse o 2-vejs GPS til ITS og trafikstyring pose trucks og centrale distributi-
God tvaergaende inspiration . EV‘:‘E‘““S‘; hastighedsstyring 09 onscentre

gkontro

«  Erfaringsudveksling pa tvers af
@resund — forum/center

Threats (T)

Trusler

ST strategi

WT strategi

Manglende standardisering
1KT — srbarhed for fejl 09 ned- ) )
brud « Lasninger, der sikrer bedre

L]

Billige, fleksible back-up lgsninger

“Early adopters’ en mangelvare kommunikation og integration . Etablering af informations- 09 forsk-
Beskyttelse af data og privatliv mellem transportgrer og kunder i ningsenhed, som udvikler &bne lgs-
Utilstraekkelig implementering forsyningskaeder ninger og sikrer databeskyttelse i di-

-

International konkurrence Billige, fleksible back-up lgsninger alog med internationale centre

« Tilskudsordninger for effektive «  Udvikling af uddannelsesmoduler 0g
logistiklgsninger p4 tvaers af for- e-leeringsveerktajer til forenkling af
syningskeeder som opbakning af implementeringer (ala Bridge-
early-adopters projektet)

« Data pool pé tveers af brancher - | ® Etablering af real-time’ testcenter,
Dataalignment hvor virksomheder kan te-

ste/demonstrere egne lgsninger i et
Abent miljo

. Erfaringsindhentning fra udlandet pa
ITS-lgsninger i integration med
transportarer

Medlemsinformation 1/2009



Benefits & Value

Lav

IKT for Logistics

New applications/Research

S TEKNOLOGISK
INSTITUT

Lav
Model 1.

regionen, og der er dermed risiko for,
at regionens virksomheder kommer
til at tabe konkurrencefordele overfor
andre internationale virksomheder

- Dertil kommer spgrgsmélet om
beskyttelse af data og privatlivet, som
er et vigtigt spgrgsmal, nar det drejer
sig om mange IKT-teknologier. Der er
udbredt bekymring over datasikker-
heden, is@r da sensorer og smart-tags
kan spores eller manipuleres, med
mindre man tager s@rlige sikkerheds-
forholdsregler

- Utilstrekkelige implementeringsan-
strengelser

- Hard international konkurrence.

SWOT-analysen er i dette projekt
gengivet som beskrevet, men giver i sig
selv ikke anledning til ideer til Igsninger
af de bergrte problemstillinger eller
igangsattelse af initiativer og projekt-
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Technical and/or Operational Barriers

ideer til opfglgning herpd. Benytter man
derimod i fortsattelse heraf analysen til
at skabe ideer ved at sztte SWOT-ana-
lysens resultater op i en matrix, kan vi
benytte den sakaldte "TOWS’-matrix.
TOWS-matrix’en tjener ogsd som
en konceptuel ramme for fremtidige
udviklings- og forskningsomréder ved
at kombinere de eksternt bestemte
faktorer med de interne faktorer, som
virksomheder eller brancher normalt
selv kan pavirke, og herigennem opnés
et grundlag for ideer med strategier eller
projekter/aktiviteter, som kan med-
virke til at lgse nogle af de fremhaevede
problemstillinger i udviklingen.
Gennem diskussioner omkring hvilke
muligheder, denne SWOT-analyse giver
for udvikling af applikationer og behov
for R&D-projekter inden for logistikken
i serdeleshed, fremkom workshoppen
med en rekke spendende forslag til

projekter, applikationer og udviklings-
omrader, der efterfelgende er sat ind i
sammenhang som strategier til lgsninger
af de bergrte problemstillinger.

Hertil er anvendt teknikken omkring
den omvendte SWOT - den sékaldte
TOWS.

De mange ideer er efterfglgende
indsat i model 1 for at belyse forholdet
mellem, hvilke fordele og vardier sam-
menholdt med tekniske og operationelle
barrierer, der vil vere ved de forskellige
forslag til applikationer eller udviklings-
tiltag.

Heri ligger en mulighed for en
efterfglgende prioritering.

Resultaterne fra denne workshop vil
indgd i det efterfplgende arbejde i det
samlede NordLog projekt, der lgber
henover sommeren 2009.
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TEMAWORKSHOPS | TRANSPORTENS
INNOVATIONSNETVARK

Det nystartede Transportens Innovationsnetvaerk
er nu kommet godt i gang. De f@grste workshops er
allerede gennemfgrt. Nu indbydes til neeste tema
"Optimeret samspil mellem transportformerne”.

v/Michael Vihimann Jensen
seniorkonsulent

Transportens
Innovationsnetvaerk

Som tidligere omtalt i Medlemsin-
formation nr. 6/08, har den danske
transportsektor nu for fgrste gang faet
et bredt netvaerk for land-, s@- og
lufttransport. Netvarket er et af de

23 nationale innovationsnetvaerk, der
er stgttet af Radet for Teknologi og
Innovation.

Netvarket skal se transport i en sam-
menhang og skabe erfaringsudveksling
og bygge bro imellem virksomheder og
forskningsmiljger.

Netvarket vil over en 4-arig periode
frem til 2012 Igbende fokusere pa en
rekke aktiviteter inden for transport- og
logistikerhvervet, der skal resultere i
forsknings- og udviklingsprojekter.

To af disse aktiviteter er anvendelse
af informations- og kommunikations-
teknologi (IKT), herunder eBusiness

18

a Transportens
Innovationsnetvaerk

(elektronisk handel) samt "Optimeret
samspil mellem transportformerne”.

Workshop “IKT i Transport og
Logistik, herunder eBusiness”
Denne workshop, som faciliteres af
Teknologisk Institut, Emballage og
Transport, blev atholdt den 14. septem-
ber 2009 pa Centerbakkens konference-
og kursuscenter, GateWay E45 i Vejle.
Stedet er ikke tilfeldigt valgt.

GateWay E45 (Danmarks Transport
Center) er centralt placeret ved nogle af
Danmarks hovedfardselsarer og en stor
meangde af Danmarks godstransport pas-

serer og distribueres fra denne region.
Da en af malgrupperne for temaet netop
er transport- og logistikvirksomheder,
var det et naturligt sted at afholde dette
arrangement.

TSU Simulatorcenter A/S har ogsa
adresse pa GateWay E45, og en span-
dende afslutning pa programmet var en
praesentation og fremvisning af deres
lastbilsimulator.

Pa workshoppen tog vi udgangspunkt
i flere undersggelser, som viser, at
transportvirksomhederne kun i begraen-
set omfang udnytter de muligheder,
der er i anvendelsen af IKT, og dette

Medlemsinformation 4/2009
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er serligt tydeligt i de mindre virksom-
heder V.

Der er behov for en ekstra indsats
pé dette omrade for at fa de danske
virksomheder til at leve op til Transport-
ministeriets godstransportstrategi fra
april 2009 @, hvor malsatningen er, at
Danmark skal vare fgrende pa logistik-
og transportomradet. Et af midlerne
hertil er anvendelse af ny teknologi.
Mange IKT-lgsninger ggr det muligt
at synkronisere forsyningskaderne, sa
transport- og logistikkader integreres
med kunder og leverandgrer og er med
til at forbedre produktiviteten i trans-
portvirksomhederne og dermed til at
styrke deres konkurrenceevne.

Hovedformaélet med workshoppen var
derfor udbredelsen af viden og kendskab
til eksisterende IKT-Igsninger samt at
identificere omrader, hvor man med
fordel vil kunne skabe sammenhang
og udnytte logistiklgsninger pa tvers af
transportformerne.

IKT-1gsninger kan ogsa vaere med til
at styrke samspillet mellem transport-
formerne (s@, vej og bane) i de nationale
og internationale transportkader, og det
er temaet pa vores anden workshop i
september.

Workshop "Optimeret samspil
mellem transportformerne”

I denne workshop, som afholdes hos
FORCE Technology i Lyngby den 30.
september 2009, tager vi udgangspunkt
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i treengselsproblemet pa vejene. Gods-
transporten pa vejene forventes at

stige med 50 % frem til 2030, og med
baggrund i trengsels-, miljg- og sikker-
hedsaspekter er der et stadigt stigende
politisk pres pa at fremme alternative
transportruter gennem optimeret samspil
mellem transportformerne (sg, vej og
bane) i de internationale transportkader.

Milet med denne workshop er dels
at fa afdaekket de barrierer, der er, for at
intermodalitet kan opnas i et neevnever-
digt omfang, dels at undersgge virksom-
hedernes beslutningsprocesser og adfaerd
i forbindelse med kgb af transport. Her
tages bl.a. udgangspunkt i en undersg-
gelse om transportadfaerd fra 2001 @,
som i korte treek konkluderer, at trans-
port kun har en ringe bevagenhed hos
virksomhedslederne, og transportkgb
derfor overlades til de udfgrende uden
egentlige specifikationer, retningslinjer
eller langsigtede aftaler. Det er faktisk
transportgren, der bestemmer transport-
formen. Derfor — hvad skal der til for at
@ndre adfaerd hos transportkgberne (og
transportgrerne)?

I en analyserapport om vejtrans-
portbranchen V viser en undersggelse,
at virksomhederne generelt er &bne
over for at anvende skib eller tog, men
kombiterminalerne i Danmark er alt for
sma og nedslidte ligesom tidsvinduet,
prisen og kvaliteten, der tilbydes ved
banetransport, ikke er konkurrencedyg-
tige.

IT-situation hos transport og logistik-
virksomheder, baseret pa DI-Trans-
ports spgrgeskemaundersggelse .

De intermodale transporter udggr ca.
12 % af de samlede godstransporter til
og fra Danmark, hvoraf 13 % pa bane og
87 % ved sgtransport (svarende til i alt
11 mio. tons). Potentialet vurderes til at
vare 16,1 mio. tons svarende til 17,5 %
af den samlede godsmengde til og fra
Danmark ©. Intermodal lufttransport
malt i tons er meget beskeden.

Tilmelding og information

Det er gratis at deltage i disse work-
shops, men tilmelding er ngdvendig
(info@tinv.dk). Laes mere om netvearket
og dets aktiviteter pa nedenstaende links.

Innovationsnetverkets hjemmeside:
www.tinv.dk

Teknologisk Instituts hjemmeside:
www.teknologisk.dk/specialister/26315

For yderligere information kontakt
Michael Vihlmann Jensen, Teknologisk
Institut, e-mail: michael.vihlmann.
jensen@teknologisk.dk eller tlf.:

+45 7220 2447.

1 Analyserapport om vejtransportbranchen, april
2007, @konomi- og Erhvervsministeriet/Trans-
port- og Energiministeriet.

2 Analyse foretaget af DI-Transport pa baggrund
af spgrgeskemaundersggelse i projektet “I-GTS
Intelligente Godstransportsystemer”.

3 Transportministeriets godstransportstrategi fra
april 2009.

4 Rapport, “Transportadferd — en undersggelse
af virksomheder i emballage- og elektronik-
branchen”, gennemfgrt af Teknologisk Institut.
Emballage og Transport i 2001.

5 Bedre samspil mellem transportformerne,
2006, Transport- og Energiministeriet.
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@ CHRISTENSEN & SON:
STENDERUP« GRINDSTED . ,
TLF. 75339233

INTELLIGENTE
GODSTRANSPORTSYSTEMER

| august 2008 havde Emballage og Transport Kick-Off-mgde pa
Innovationskonsortiet I-GTS. Her et ar efter er det pa tide at
begynde at Igfte lidt af slgret for, hvad vi gar og beskaeftiger os med.

v/Kim Waltersdorff
seniorkonsulent
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I-GTS projektet er stgttet af Forsk-
nings- og Innovationsstyrelsen og skal

i samarbejde med DTU Transport, DI
Transport, Kgbenhavns Kommune og
en rekke private virksomheder sgge at
lave en kobling mellem de eksisterende
offentlige intelligente trafiksystemer,
den anvendte teknologi i lastbiler, samt
virksomhedernes IT-lgsninger. Det
forventede resultat af det 4-arige projekt
vil vaere nogle transportteknologiske
IT-demonstrationsprogrammer, der
efterfglgende vil blive sggt udbredt i den
samlede transportsektor via en raekke
initiativer.

Projektet er bygget op omkring 4 ben,
som i sidste ende skal h&enge sammen og
udggre en helhed.

De 4 ben er ”Advanced Driver As-
sistance Systems”, “Realtids Dynamisk
Ruteplanlagning”, “Cross Docking” og
“Effektivisering og Optimering”.

Vi vil i de kommende numre af
Medlemsinformation uddybe de enkelte

elementer i hvert af benene.

ADAS

Advanced Driver Assistance Systems,

eller som det i daglig tale forkortes
fortseettes neeste side
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INTELLIGENTE...

ADAS, dakker over en raekke hjelpe-
midler, som ggr det lettere for chauf-
fgren at udfgre sit arbejde.

Et af de mest kendte systemer er
ABS-bremser, der som bekendt hjelper
chauffgren til at undga blokering af
hjulene ved katastrofeopbremsninger.
ABS-bremser, der for fa ar siden var
forbeholdt luksusbiler, er i dag standard
i alle lastbiler, og udviklingen af nye
intelligente lgsninger, der bade hjlper
chauffgren og forbedrer sikkerheden,
er et omrade alle lastbilsproducenter
prioriterer meget hgjt.

Emballage og transport fik torsdag
den 13. august besgg af en af de mest
avancerede lastbiler, der er leveret fra
Scania. Lastbilen, en Scania R440 blev
leveret til firmaet Erling Transport for
ca. 3 mdr. siden og er udstyret med
noget af det mest avancerede ADAS-ud-
styr, som hjalper chauffgren til at udfgre
sit arbejde pa den mest sikre made.

Chauffgren Svend Hollender fortalte
beredvilligt om de mange finesser, bilen
var udstyret med. Eksempelvis er bilen
forsynet med Opticruise. Dette er en
serlig form for automatgear, hvor bilen
ligesom i normale biler er forsynet med
en kobling, der skal anvendes, nar bilen
holder stille og ved igangsatning. Nar
forst bilen ruller, udfgres gearskifte deri-
mod af automatikken, hvilket bevirker,
at gearskiftene foregar mere optimalt og
med et lavere breendstofforbrug end nér
det er chauffgren, der bestemmer.

Bilen er ogsa forsynet med Hill Hol-
der. Dette system forhindrer, at lastbilen
kan rulle baglens ved igangsatning pa
stejle bakker.

Der er Igbende en heftig debat
om lastbilers rolle i forbindelse med
hgjresvingsulykker, som desvearre ofte
ender med tragisk udgang for cyklister
og fodgangere. Dette har Scania forsggt
at sikre ved at forsyne denne lastbil
med et kamera, der dekker hele den
blinde vinkel foran og pa hgjre side af
lastbilen. Kameraet, som kan ses over
spejlene i hgjre side, tender automatisk,
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nar hastigheden er lav og blinklyset er
aktiveret.

En af de mere sofistikerede lgsninger
er Lane Departure Warning systemet.
Dette hjelpeudstyr er designet til
at advare chauffgren, nar kgretgjet
begynder at bevage sig ud af dets bane,
medmindre at blinklyset er aktiveret.

I midten af forruden er placeret et lille
kamera. Dette overvager konstant bilens
placering mellem vognbaneafmaerk-
ningerne, og safremt bilen begynder

at treekke til en af siderne, afbrydes
radioen, og der kommer en ubehagelig
lyd fra hgjttalerne.

Uanset hvor opmarksom en
bilist man er, sa ma de fleste af os nok
erkende, at vi har prgvet at komme
pa afveje, nar man kortvarigt bliver
distraheret af noget. Risikoen for at lade
sig distrahere stiger naturligvis, nar man
som lastbilchauffgrer tilbringer mange
timer i bilen hver dag, og vaerdien af et
sadan udstyr er derfor helt uvurderlig.

Endelig er bilen forsynet med Adap-
tive Cruise Control. Fartpilot kendes fra
mange personbiler, og nasten alle last-
biler er i dag forsynet med dette udstyr.
Det s@rlige ved Adaptive Cruise Control
er, at lastbilen er forsynet med en radar,
der holder gje med den forankgrende bil.
Skulle afstanden til den forankgrende
blive mindre, senker lastbilen automa-
tisk farten, og treekker chauffgren ud til
overhaling, gges hastigheden igen til den
indstillede fart.

Sven fortalte om en oplevelse, han
havde haft dagen fgr, hvor en bil var kgrt
ud foran ham, og hvor lastbilen havde
foretaget en kraftig opbremsning, uden
han havde haft behov for at rgre brem-
sepedalen. Efterfglgende havde lastbilen
skiftet gear og tilpasset hastigheden til

den nye situation. Ubetinget er det det
udstyr, Sven roser mest og s®tter stgrst
pris pa i dagligdagen.

Endelig er bilen forsynet med Tyre
Pressure Monitoring. Det er et system,
der overvager samtlige lastbilens dek
og giver alarm safremt dektrykket ikke
er korrekt. Dette udstyr er vi pt. i feerd
med at teste hos 2 af de vognmend, der
er med som partnere i projektet. Der er
ingen tvivl om, at forkert dektryk er
medvirkende til at gge braendstofforbru-
get og forarsager ungdvendig slidtage
pa dekkene, og for vognmanden er der
derfor god gkonomi i at holde et vagent
gje med dette.

Af hensyn til sikkerheden er det
serdeles vigtigt at kunne opdage en
sivende punktering, for dekket eks-
ploderer pga. overophedning. Et dek,
som eksploderer, kan i verste tilfalde
medfgre, at chauffgren mister herredgm-
met over lastbilen og i bedste fald blot
resultere i, at deekrester bliver spredt
ud over kgrebanen med fare for andre
trafikanters sikkerhed.

Der findes mange flere systemer,
der kan indbygges i lastbiler og et af
de omrader, der i fremtiden vil komme
fokus pa, er udstyr, der tradlgst kan
kommunikere med andre former for ITS
eller andre biler.

Eksempelvis skal der ikke megen
fantasi til at forestille sig udstyr, der kan
forhindre sp@gelsesbilister ved at standse
bilen, der er pa vej i den forkerte retning,
eller f.eks. at bilen selv registrerer, at en
modkgrende bilist er pa kollisionskurs
og derfor foretager en undvigemangvre
og opbremsning.

Kun fantasien s@tter grenserne for
fremtidens intelligente trafiksystemer.
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CENTER FOR GRON TRANSPORT
| FARDSELSSTYRELSEN

Regeringen og forligspartierne har med aftalen om En Grgn Transport-
politik besluttet, at Danmark skal veere et "laboratorium” for udvikling af
baeredygtige teknologier pa transportomradet.

v/Finn Zoéga, chefkonsulent

Med 284 mio. kr. afsat i perioden fra
2009-2013 far Feerdselsstyrelsen nu
yderligere ressourcer til at Igse en lang
rekke vigtige opgaver inden for udvik-
ling af energi- og miljgvenlig transport.
Dette sker med etableringen af Center
for Grgn Transport.

Danmark har en erkleret malsatning
om at vere fgrende i verden pa logistik-
og transportomradet. Der er tale om et
vigtigt tandhjul i den danske gkonomi og
et vigtigt indsatsomrade ift. malsatnin-
gen om en baredygtig sektor jf. rege-
ringens seneste udspil pa logistik- og
transportomradet. Vi har i dag nogle fa
store virksomheder og tusindvis af sma
virksomheder, der indgar i komplekse
strukturer og dekker flere verdikader.

Baggrunden for de danske mal er
en anerkendelse af, at der skal en bred
vifte af virkemidler til for at bringe
virksomhederne og samfundet i en
situation, hvor transport og logistik er
sammenhangende og beredygtige.

Teknologisk Institut, Emballage og
Transport har allerede en reekke bidrag,
som Vil kunne stgtte op omkring dette
initiativ, og vi vil kunne give en rekke
vaerdifulde bidrag i udviklingen heraf, se
de naste fem sider.
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ROADPRICING

— CITYLOGISTIK (RFID-TEKNOLOGI)

Road-pricing-temaet, herunder City-
logistik, skal medvirke til at understgtte
innovation i kommuner og virksomheder
samt styrke udviklingen af nye tekno-
logier. Arbejdet med de miljgmassige
aspekter af godstransporten i Danmark
har stdet pa i mere end 15 ér, ligesom
udfordringer omkring citylogistikken
har ledt til en rekke tiltag i forskellige
danske byer.

Vi stér pa kanten af mulighederne
for indfgrelse af nye road-pricing-
lgsninger, og har i dag den Igsning,
som de fleste kender fra BroBizz’er til
Storebzlt- og PBresundsforbindelserne.
Det er n®rliggende at tage fat i denne
kendte og driftssikre teknologi. De mest
almindeligt anvendte RFID-baserede
lgsninger indfgrt i Europa minder om
BroBizz systemet fra @resunds- og
Storebaltsforbindelserne. I grove traek
er BroBizz’en en RFID-tag. Den mere
korrekte betegnelse for teknologien er
DSRC = Digital Short Range Commu-
nication: en standard udviklet specielt til
brug pé veje for betaling af afgifter.

En aktiv RFID-tag (typisk frekvens-
omrade 5,8 GHz) med lang rekkevidde
udsender et radiosignal, der bliver

opfanget af en leser ved terminalen.
Systemet registrerer, hvilket kgretgj der
passerer gennem anlegget, og traekker et
belgb fra den tilknyttede konto.

Endelig kan automatisk opkravning
ved anvendelsen af GPS vare ngglen til
udviklingen af informationssamfundet
inden for vejtransport, idet det udstyr,
der allerede er installeret i kgretgjer, vil
ggre det muligt at indsatte ferdselssik-
kerhedstjenester og telematiktjenester,
som vil skabe en mervardi for de
rejsende: et automatisk ngdopkald
ved ulykker, tidstro information om

fortscettes neeste side
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ROADPRICING...

trafikafviklingen eller rejsetider osv.
Dermed bidrager systemet til at styrke
den elektronikindustri, som er fgrende
pa omradet, og som opfordrer til at gen-
nemfgre tekniske standarder, saledes at
en fragmentering af markedet kan und-
gés. Bilproducenterne vil i gvrigt ogsa
fa mulighed for at integrere udstyret til
automatisk betaling i nye kgretgjer.

E&T har gennemfgrt en storre
test af RFID BroBizz'er

Nar BroBizzerne testes fysisk ved kgrsel
igennem betalingsanleggene pa hen-
holdsvis Storebaelt og Presund, er der
ikke mulighed for at gennemkgre flere
tusinde gange, ene og alene pga. det
omfattende tidsforbrug, det ville kraeve.
Omvendt er det mange tusinde biler,
der passerer igennem betalingsanlaeg-
gene hver dag, hvorfor det ogsa gnskes
at se pa lesesikkerheden over mange
aflesninger.

BroBizztypen er lidt anderledes end
de tags, E&T normalt tester. BroBizzen
er en aktiv RFID-tag, der sender pa
5,8 GHz. Med den aktive tag er der
ogsa mulighed for at sende pa stgrre
afstande pa op til 10-20 m, som det bl.a.
er krevet i et betalingsanlaeg.

Teknologisk Institut, RFID test-
og videncenter — RFID Test &
Knowledge Centre

Et internationalt forskningsbaseret
RFID-testlaboratorium, som kan sikre og
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dokumentere faktisk leesbarhed af RFID-
markede enheder i forsyningskaden,
handtering af paller pa truck, savel som
transportemballager pé transportband
ved kalibrerede hastigheder i overens-
stemmelse med EPC Global Inc.’s og
kundernes krav.

RFID-teknologi
RFID-teknologien har mange for-
dele sammenlignet med traditionelle
markningsformer. Anvendelsen vil
revolutionere gennemsigtigheden i for-
syningskader, reducere svindkilder og
hente fordele i form af rationaliseringer,
effektiviseringer og bedre markedsmaes-
sige vilkar i flere brancher.

Vi ved, hvordan virksomheder kan
udnytte den nye teknologi pa en optimal
made.

Hvad kan Teknologisk Institut

hjeelpe dig med?

* RFID, fysiske tests i forsyningskader,
compliance tests for dokumentation
af performance i forsyningskader

* RFID pilotstudier, analyser og
produktmarkning af paller, kasser og
enkeltprodukter

* RFID feasibilitystudier, undersggel-
ser for virksomhedens fremtidige
anvendelse af RFID

* RFID cost/benefits

* RFID-Igsninger til facility manage-
ment

o Indfgrelse af RFID i virksomhedens
forsyningskaede

e Uddannelse af virksomhedens medar-
bejdere, introduktion, udvaelgelse og
implementering af RFID
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Advanced Driver Assistance Systems
(ADAS) dekker over en reekke hjelpe-
midler, som kan ggre det mere sikkert
og komfortabelt at vaere lastbilchauffgr.
Man kan kategorisere ADAS som
varende interne eller eksterne systemer,
hvor interne systemer udelukkende
indbefatter assistance til chauffgren
vha. kommunikation mellem enheder
monteret i vognen.

Eksterne systemer indbefatter
systemer, som benytter sig af kom-
munikation mellem vogne eller mellem
vogne og infrastruktur. De mest udbredte
og kendte ADAS i dag er navigationsan-
legget med TMC, Elektronisk Stabili-
tetskontrol (ESC), bremseassistent og
andre sékaldte pre-safe”-systemer, hvor
en computer vha sensorer “forudser”
ulykker og reagerer derefter.

Systemerne har fokus pa trafiksik-
kerhed og leveringssikkerhed, men
ogsa praktisk afprgvning af lgsninger
i virksomhederne og hos deres kunder.
Ved at linke til infrastrukturen kan
opnas yderligere muligheder for at styre
de trafikale forhold pa mere optimale
mader.

Pilotprojekter omkring adgang til data
fra trafik- og transportinfrastrukturer,
koblinger til virksomhedssystemer og
udstyr i lastbiler skal vise og afdaekke
mulighederne for bedre optimering af
fremkommelighed og mere effektiv og
”grgn” godstransport.

ADAS-systemer kan hjelpe lastbil-
chauffgren i flere ssmmenhange:
Understgttelse af langsom kgrsel
— Ved hjelp af bevegelsesdetektering i

blinde vinkler opdages forhindringer

i vognens umiddelbare nerhed,

hvorved bl.a. hgjresving bliver lettere

for chauffgren.
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Dkonomisk kgrsel

— Ved kgrsel i bakket terren kan sen-
sorer kombineret med informationer
fra det digitale vejkort pa navigations-
enheden anvise den mest optimale
made at bremse pa. Ligeledes kan de
samme informationer benyttes til at
forhindre uhensigtsmassige overha-
linger eller give besked til bagvedkg-
rende, nér der ikke kan overhales.

Hastighedsanbefaling — fokus pd

energirigtig kgrsel

— Ud fra planlagte stop samt GPS-infor-
mationer kan chauffgren informeres
om den mest optimale hastighed.
Herved opnés sandsynligvis en mere
gkonomisk kgrsel til glede for bade
gkonomi og miljg. Saledes opnas
hensigtsmassige ankomster til bl.a.
terminaler, hvor det ofte kan vere en
fordel at modtage nogle ladninger fgr
andre.

Ruteplanleegning og
driftsoptimering

Transportgrerne har gennem de seneste
ca. to artier haft et gget fokus pa just-in-
time logistik. De vigtigste parametre i
planlegningen er dermed almindeligvis

rejsetid, leve-
ringssikkerhed
og distributions-
omkostninger. De
bemarkelsesvear-
dige fremskridt
inden for tele-
kommunikation
og IT har gjort
det muligt for
virksomhederne
at fokusere pa
hastighed og
pracision gennem
hele forsyningskaden.

For at kunne opna konkurrencemaes-
sige fordele er det vigtigt at kunne
udnytte real-tids-informationer i selve
planlegningen. Behovet for at kunne ud-
nytte real-tids-informationer og dermed
planlegge dynamisk stiller endnu hgjere
krav til de bagvedliggende optimerings-
metoder, idet disse skal vare i stand til
at producere distributionsplaner af hgj
kvalitet i et on-line-miljg. Som na&vnt
ovenfor er selv statiske og deterministi-
ske distributionsplanlegningsproblemer
svare at Igse.

Med indfgrelsen af real-tids-informa-
tion heves kompleksiteten betydeligt.
De metodemassige fremskridt, der er
opnaet inden for Igsning af statiske og
deterministiske ruteplanlegningspro-
blemer, har sammen med fremskridtene
inden for IT bevirket, at det nu i dag
ogsa er muligt at ggre brug af avance-
rede planlegningsmetoder til lgsning af
dynamiske distributionsplanlegnings-
problemer. Interessen for den dynamiske
version af ruteplanlagningsproblemet
har de seneste ar veret sterkt stigende.
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ITS — INTELLIGENTE TRANSPORTSYSTEMER

Veksten i transporterhvervet har
gennem mere end 20 ar ligget over
veeksten i BNP. @get transport understgt-
ter gkonomisk vaekst og skaber vaerdi
for samfundet, men giver samtidig en
rekke udfordringer for samfundet,
virksomhederne og borgerne i form

af miljgbelastninger, trafikpropper og
ulykker. Et nyt Innovationskonsortium
ledet af Teknologisk Institut arbejder pa
at 1gse problemerne.

Konsortiet skal udvikle intelligente
godstransportsystemer via I'T-transport-
teknologiske demonstrationsprogram-
mer. Forskningen skal gge effektiviteten
og s@nke miljgbelastningen i godsfrem-
forslen til gavn for branchen, samfundet
og ikke mindst kunderne.

Via innovativ sammenkobling og
udveksling af data mellem lastbiler,

vognmend, kunder og offentlige
vejsystemer s@ges stgrre effektivitet og
bedre udnyttelse i logistikken.

Udfordringen er at foretage en in-
novativ sammenkobling ved at integrere
mobile devices, offentlige antennenet-
vaerk, GPS-sensorer, trafiksignaler og
vogncomputere.

Malet med de IT-transportteknolo-
giske demonstrationsprogrammer er,
at de efterfglgende kan udbredes i den
samlede transportsektor.

Samfundet bruger stadig mere
informations- og kommunikationstekno-
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logi (IKT) til at styre infrastrukturen og
trafikken (landeveje, havne etc.).

Selvom der er en vis integration
imellem nogle af systemerne, s& mangler
der fortsat meget, fgr det praktisk er mu-
ligt at udnytte de mange informationer,
der allerede indsamles. Kommunika-
tions-, positions- og fladestyringssystemer
har veeret til radighed for vognmandene
i en arreekke og har bidraget til, at er-
hvervet har kunnet effektivisere driften.
Systemerne har givet mulighed for en
optimering af kgrselsplanleegningen og
har muliggjort, at virksomheden og i et
vist omfang kunderne kan fa viden om
kgretgjerne og godsets aktuelle position
og forventede ankomsttid til bestem-
melsesstedet.

Disse systemer vil kunne integreres
yderligere med systemer til kom-
munikation med kunder og offentlige
vejsystemer og skabe grundlag for
optimering i realtid til gavn for bade
transportselskaber, deres kunder og
offentlige myndigheder for herigennem
at minimere treengsel pa veje, ventetider
og opna en bedre kapacitetsudnyttelse
af lastbilerne. Mange stgrre danske byer
star over for denne udfordring, hvor

mere IKT skal hjelpe det sidste stykke
gennem anvendelsen af avancerede
ITS-systemer.

Inspiration: Hvad kan opnas?
20-40 % reduceret energiforbrug

og 20-60 % reduceret tidsforbrug er
opsigtsvakkende perspektiver pa et
tidspunkt, hvor veksten i transporter-
hvervet gennem mere end 20 &r har
ligget over vaeksten i BNP. Denne vakst
giver en reekke udfordringer for bade
samfund, virksomheder og borgere i
form af miljgbelastninger, trafikpropper,
ulykker m.m.”
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VARKT@) TIL STYR PA MILJQET |
VOGNMANDSVIRKSOMHEDER

Der er penge i miljg — Introduktion til miljgarbejde hos vognmaend.

De fleste virksomheder vil kunne opna
gkonomiske besparelser ved at vaere
mere bevidste om ressourceforbruget.

I transportvirksomheder vejer udgif-
ten til dieselolie sarligt tungt, og her kan
Igbende registreringer og synligggrelse
af kgretgjernes braendstofforbrug fare til
betydelige besparelser.

Bare det at have opmarksomhed pa
brandstofforbruget og mulige gkono-
miske og miljgmassige besparelser vil
kunne gge ansvaret og miljgbevidsthe-
den hos ledelse og medarbejdere.

Eksempel

¢ Vognmand Bent Larsen har et arligt
brendstofforbrug pa 1,5 mio. kr. Ved
at reducere brendstofforbruget med
f.eks. 5 % sparer han 75.000 kr.

* Hver gang Bent Larsens chauffgrer
tanker brendstof, registrerer de
kilometerstand og antal liter tanket,
og hver uge ophanges pa opslags-
tavle i virksomheden en oversigt over
udviklingen i hvert enkelt kgretgjs
gennemsnitlige brendstofforbrug.

» Ikke mindst chauffgrerne finder det
interessant at kunne fglge udviklingen
i brendstofforbruget, og der er
ligefrem opstaet konkurrence om at
kgre mest miljgrigtigt.

¢ Alle chauffgrer har varet pa kursus
i energirigtig kgreteknik, og Bent
Larsen har gennemfgrt rutiner for
regelmassige og systematiske
driftscheck og vedligehold af lastbi-
lerne.

Miljghandbog

Den udgave af miljghandbogen er
opbygget i let overskuelige moduler. Ved
hjelp af modulerne kan vognmanden
sammensztte en miljghdndbog, der pas-
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ser til virksomhedens behov og mulighe-
der. Modulerne omhandler emnerne:
. Miljgkortlegning

. Politikker og mal

. Registreringer og malinger

. Handlingsplaner

. Forbedringsforslag

. Arbejdsmiljg

. Sikkerhed

. Miljgrapportering

. Certificering

O 00 1O\ WD B~ W~

Miljghéandbogen er opbygget séiledes,
at der er et sammenhangende forlgb i
udviklingen inden for miljgstyring, og
modulerne kan vealges til eller fra efter
behov. Afslutningsvis legges der op
til, at vognmanden kan gennemfgre en
certificering (ISO 14001), hvis dette
anses for hensigtsmassigt.
Miljghéandbogens moduler er udfor-

met efter principperne i *programmeret
vejledning’. Det vil sige, at vognmanden
har mulighed for at udvelge forslag

til indholdet i hdndbogen. Hvis disse
forslag ikke dekker behovet, kan vogn-
manden selv valge at beskrive indholdet
i handbogen.

Miljghandbogen indeholder ogsa
skemaer, som anvendes i forbindelse
med beskrivelse eller registreringer af
virksomhedens miljgbelastning.

I princippet er alle modulerne opbyg-
get pa en ensartet made.

Miljshdndbog

1. Miljgkortlegning

5. Forbedringsforslag

i !

Certificering
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Returlogistik (Reverse Logistics) opfat-
tes ofte som alene omfattende processen
med at tilbagetage produkter og/eller
emballager med det formal at reducere
deponering eller forbreending. Men i

dag er returlogistik mere end dette og
dakker over processen, hvor gods flyttes
tilbage i forsyningskaden fra den typi-
ske slutbruger til et andet punkt med det
formal at skabe veerdi, der ikke pa anden
made er opnaelig eller i forbindelse med
at skaffe sig endeligt af med produktet.
Dette stiller krav om effektive systemer
og optimerede processer.

”Gren Logistik - Returlogistik” er
stadig pa begynderstadiet i forhold til
andre logistikaktiviteter i de fleste virk-
somheder. Ofte lgses disse, nar de opstar
og pa det sted i organisationen, hvor
de opstar og ikke ngdvendigvis med
en sikkerhed for et samlet gkonomisk
bedgmmelsesgrundlag i en struktureret
og lgnsom form. Vi setter fokus pa dette
— og behandler returen fra fire vinkler.

Angrebsvinklerne
1. Styring af returflow gennem
forsyningskadens fremadrettede
flow
I forbindelse med katalogsalg,
postordresalg og E-handel skal virk-
somhederne uden beregning i 14 dage
kunne modtage de solgte varer uden
omkostninger for forbrugerne, bortset
fra forsendelsesomkostninger. I praksis
drejer det sig om 20-40 % af de solgte
varer, og virksomhederne skal sikre sig,
at det er de rigtige varer, man far retur,
samt at bade varen og emballagen er i
s god en tilstand, at varen kan szlges
til andre. Omkostningerne til transport,
héndtering, reparation osv. er derfor
betydelige og skal minimeres.
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Oplaeg: Det vil altid vere billigere at
styre returen i det fremadrettede logi-
stikflow! Hvad kan virksomheden selv
ggre for at optimere eller undga retur i
forsyningen?

2. Krav fra omverden — kunder og
myndigheder — sekundare marke-
der

Tidligere var produkter, der var udtjente

hos forbrugerne, affald, som producen-

terne ikke havde noget direkte ansvar
for. Myndighederne stiller efterhdnden
krav om, at producenterne tager ansvar
for, at komponenterne indsamles og
genanvendes til enten samme formal
eller genvindes til andre formal. F.eks.

EU-direktiv om elektronikreturnering til

ikrafttreeden august 2005.

Opl2g: Nye lovkrav, konkurrencen og

kundegnsker betyder, at flere brancher i

dag ma tenke i returforlgb! Hvordan

kan séddanne Igsninger optimeres? og
kan virksomheden fa penge ud af

dette?

3. Integreret eller dedikeret retur-
logistik
De to yderpunkter er henholdsvis central
og decentral organisering af returlo-
gistik i forsyningskaden. Den fgrste
form foreskriver én organisation som
ansvarlig for indsamling, sortering og
gendistribution af returnerede produkter:
Returlogistik ses som en integreret del
af virksomhedens eget distributionsnet,

eller ogsa bliver de outsourcet til en
dedikeret tredjepart.

Oplag: De to yderpunkter er central og
decentral organisering af returlogistik-
ken! Hvad er den mest effektive made
at organisere sig pa? Og hvordan males
effektivitet?

4. Tredjeparts returlogistiksystemer
Brugen af en ekstern virksomhed — en
tredjepart — til handtering af returflowet
er i mange tilfelde en forudsatning for
at opnd gkonomiske og tidsmassige
gevinster forbundet med konsolidering
og et "procesflow”. To typer serviceud-
bydere kan identificeres: 1. Dedikerede
‘processors’: Returcentre, som har
specialiseret sig i en given branche eller
produkt, ofte underlagt regulering fra
lovgivningen. 2. Logistiske serviceudby-
dere: Tilbyder "reverse logistics” som en
del af deres serviceportefglje.

Oplag: Outsource eller klare opgaven
selv er et centralt spgrgsmal for
virksomheder i dag! Hvilke fordele og
ulemper er der i de to angrebsvinkler?
Og hvordan ggres en sadan proces
rentabel? For virksomheden? Og for
tredjeparts-operatgren?
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TEMAWORKSHOP

”IKT | TRANSPORT OG LOGISTIK, HERUNDER E-BUSINESS”

Transportens Innovationsnetveaerk er et bredt nationalt netvaerk for land-
og s@transport. Netvaerket er et af de 23 nationale innovationsnetveerk,
der er stgttet af Radet for Teknologi og Innovation. Netvaerket fokuserer
pa en raekke af aktiviteter inden for transport og logistik. En af disse
aktiviteter er anvendelse af Informations- og Kommunikationsteknologi

(IKT), herunder e-business (elektronisk handel).

v/Finn Zoéga, chefkonsulent, og
Michael Vihimann Jensen
seniorkonsulent

Hovedformalet med aktiviteten er
udbredelse af viden og kendskab til
eksisterende IKT-Igsninger samt at
identificere omrader, hvor man med
fordel vil kunne skabe sammenhang
og udnytte logistiklgsninger pa tvers af
transportformerne.

Den fgrste temaworkshop i netvaerket
blev afholdt den 14. september 2009 pa
GatewayE45, hvor en bred deltagelse af
virksomheder, branche- og interesseor-
ganisationer, [T-leverandgrer, operatgrer
og lokale netvaerk inden for transport og
logistik deltog.

Pa mgdet blev der taget udgangspunkt
i IKT-situationen hos transport- og
logistikvirksomhederne dekkende flere
transportformer. Der blev vist eksempler
pé, hvordan flere transportformer
arbejder med IKT-teknologi inkl. en
oplistning af typelgsninger inden for
logistikken herunder transporten samt
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a Transportens
“ Innovationsnetvark

eksempler fra savel sgfart som taxa og
bus, hvor Intelligente Transportsystemer
(ITS) anvendes pa landevej og sgen.

Specielt vedrgrende landevejstrans-
porten viser flere undersggelser, at disse
transportvirksomheder i mindre omfang
udnytter de muligheder, der er i anven-
delsen af IKT-teknologier.

Dette er serligt tydeligt i de mindre
transportvirksomheder, som er tilba-
geholdende med investeringer i ny
teknologi. Saledes modtages de fleste
ordrer pa traditionel vis, dvs. pr. telefon,
fax eller e-mail, ligesom ruteplan-
legning, disponering og lagerstyring

S

primert handteres uden anvendelsen af
IKT-teknologi.

Helt generelt synes der at vare et
stort behov for videnudveksling, ligesom
der synes at mangle enkle Igsninger, som
binder lgsningerne/systemerne sammen
(lastbil-vognmand-kunde/leverandgr-
vejsystemer).

Finn Ganslev fra Syddansk Logistik
Forum kom ogsa med budskabet om, at
virksomhederne lever i en omskiftelig
verden, hvor udviklingen gér sterkt,
og stor fleksibilitet er ngdvendig. Dette
setter virksomhedernes produktivitet og
konkurrenceevne under pres.
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En rakke undersggelser, statistikker
og strategier laegger pa forskellig vis op
til fokus pa gget anvendelse af IKT:

* Hvis Danmark skal vere konkur-
rencedygtig, skal vi tenke IKT i alle
faser og sikre, at systemerne kan
kommunikere sammen. Af Danmarks
Statistik (2004) fremgar det, at IT’s
bidrag til produktivitetsvaeksten
udgjorde ca. en tredjedel mellem
1995 og 2000.

e I EU har man tilsvarende fokus pa
IKT. Séledes fremgar det af EU-
kommissionens arlige status-rapport
om EU’s digitale konkurrenceevne,
at IKT er en hoveddrivkraft bag
EU’s gkonomiske og sociale moder-
nisering. Her fremgar det ogsa, at
”Danmark er en klar IT-frontlgber i
Europa”, men det er primert dansker-
nes brug af internettet, der ggr sig
gaeldende. Nar det gaelder virksomhe-
dernes brug af IT og e-handel, ligger
Danmark ikke i top, men blandt de
5-7 bedste lande.

* I Transportministeriets godstrans-
portstrategi fra april 2009 erklares, at
”Danmark skal vere fgrende i verden
pa logistik og transportomradet”.
Hermed har den danske transportsek-
tor en udfordring med ekstra fokus og
indsats pa IKT-omradet. Dette skal
sammenholdes med budskaber som
krav til billige 1gsninger, standardise-
ring og uddannelse.

Pa grundlag af formiddagenes drgftelser
og efterfglgende diskussion blev det
tydeligt, at landevejstransporten ville

fa en hgj prioritet i det efterfglgende
workshoparbejde, men tillige, at der
kan overfgres megen viden fra andre
transportformer til landevejstranspor-
ten.

Endvidere blev det understreget, at vi-
dendeling og indl@ring mellem de store
og sma virksomheder i branchen ville
vare et vigtigt element i dette arbejde.

Der blev udtrykt almindelig enighed
blandt deltagerne om, at fremdriften og
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initiativet nok i hgj grad ville komme fra

de store og mellemstore transportvirk-

somheder.

Pa temaworkshoppen havde delta-
gerne pa forhand udfyldt et prioriteret
spgrgeskema med interesseomrader, og
efter formiddagens indleg opdeltes de
51 deltagere i 5 fokusgrupper svarende
til valg og prioritering af interesseom-
rader:

1. Lgsninger, der sikrer bedre kom-
munikation. Systemintegration og
standardisering
Temaet daekker over, at der i den
mangfoldighed af systemer, der dek-
ker logistik- og transportlgsninger,

i hgj grad er et behov for light-lgs-

ninger” og standardiserede systemer,

der ggr det enklere at integrere og
overfgre data mellem forskellige

Igsninger/systemer. Det skgnnes ikke

muligt eller aktuelt at sigte mod fa

store “forkromede” lgsninger, der
dzkker alt.

2. Mobile lgsninger
Specielt inden for transporterhvervet
vil mobile Igsninger kunne effekti-
visere arbejdet i marken” — her er
udfordringerne uddannelse, udvikling
af lette lgsninger og ikke mindst
videnoverfgrsel.

3. ITS (Intelligente Transportsyste-
mer)

ITS er intelligente transportsystemer,

der kan medvirke til at styre frem-

kommelighed og effektiviseringer

af godsflowet pa tveers af transport-

former, men serligt pa landevejen.

Udfordringerne her er i hgj grad

knyttet til kommunikation mellem

systemer og adgang til data.

4. Ruteoptimering
Planlagning er nggleordet her. Der
findes et pant stort udvalg af Igsnin-
ger, sa en af udfordringerne her er
videnspredning, uddannelse og enkle
Igsninger, der kan betjenes af mindre
virksomheder.

5. Beslutningsstgttesystemer
En bred vifte af 1gsninger star til ra-

dighed for forskellige typer beslutnin-
ger. Der savnes et samlet overblik p.t.
over de muligheder, der eksisterer, og
ikke mindst hvilke mangler (huller),
der kan vaere behov for at udvikle
Igsninger til. Her skal iser sgges
inspiration fra andre transportformer
med henblik pa at udforske mulighe-
derne her eller sgge udviklingstemaer
til gavn for landevejstransporten.

Opsummering fra
fokusgrupper

Der var klart stgrst interesse for IKT-1gs-
ninger, der sikrer bedre kommunikation
og integration mellem transportgrer

og kunder, samt systemintegration og
standardisering.

Der findes rigtig mange IKT-Igsnin-
ger, og nogle virksomheder har ogsa
disse lgsninger til radighed, men udnyt-
ter dem ikke optimalt. Her mangler der
typisk Igsninger, som binder systemerne
sammen.

Af diskussionerne fremgik ogsa, at
flere virksomheder er tilbageholdende
med at investere i nye Igsninger, enten
pga. manglende overblik eller fordi
fordele eller cost/benefit ikke er tydelige
og overbevisende.

De store virksomheder med ressour-
cer har investeret i avancerede lgsninger.
Deltagere fra Arla og SPF kunne saledes
berette om fuldt integrerede ERP-syste-
mer med mobilt intranet, fladestyring,
real-time-ruteoptimering og overvag-
ningssystemer under transport.

Det vil dog vere utopi at forestille
sig, at den mindre virksomhed uden
videre skal kopiere lgsningerne fra de
”store systemer”’, men “de store” vil
kunne danne inspiration for ”de sma”
gennem eksempler og cases.

Der er derudover behov for simple
standardiserede Igsninger med et feelles
fundament og med mulighed for
udveksling af data mellem systemerne.
Data skal vere tilgengelige i en eller

fortseettes neeste side
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anden form. Endvidere skgnnes der at
vaere et behov for billige lgsninger af
typen “plug & play”.

Taxa-branchen kunne berette, at de er
i stand til at udveksle data gennem stan-
dardprotokoller, der kan leses af alle.
SUTT er en organisation, der arbejder for
standardiseret informationsudveksling
i grenseflader mellem forskellige
systemer. Man kan la&se mere om dette
pa www.suti.nu.

Uddannelse og videnformidling blev
tillige n@vnt som et vasentligt element
i det videre arbejde, f.eks. med cases og
cost/benefit-analyser.

Fremtiden - det videre forlgb
Der er behov for en ekstraordiner
indsats fra hele transporterhvervet inkl.
IKT-leverandgrerne, hvis IKT skal vinde
indpas og for alvor implementeres i de
sma og mellemstore transportvirksom-
heder.

Fgrst og fremmest synes der at
vare et behov for udvikling af simple,
standardiserede Igsninger, der nemt kan
integreres med andre systemer.

De store og mellemstore virksom-
heder skal vise vejen frem og lgfte de
sma, bl.a. gennem eksempler, cases og
pilotprojekter. Et initiativ, som synes at
vaere vejen frem, er at udvalge fore-
gangsvirksomheder, der har Igsninger,
som er sat i drift og virker, og bygge
videre pa disse erfaringer. Flere af de
tilstedeverende virksomheder udtrykte
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vilje til at stille sig til radighed for en sa-
dan videnudveksling. Endvidere vil der i
dette netvaerk blive arbejdet videre med
at skabe en raekke cases, der kan tjene
som inspiration og “’skubbe” udviklingen
i den rette retning. Videnformidling via
virksomhedsbesgg blev fra flere sider
foresldet som en af vejene.

Der er et behov for uddannelse og
forstaelse af transportsektoren pa lande-
vej. Et forslag, som der vil blive arbejdet
videre med, er tillige at samle nogle af
viden- og uddannelsesinstitutionerne i et
netvaerk med henblik pa at gge fokus pa
IKT i uddannelserne.

Pa mgdet blev endvidere efterlyst en
stgrre deltagelse fra malgruppen blandt
iser de mellemstore og sma vogn-
mandsvirksomheder. Derfor arbejdes der
videre med at danne netvaerk inden for
omradet med fokus pa IKT. I forvejen er
vognmandsbranchen vant til at arbejde
i netveerk, sé derfor vil man sgge at
skabe netveerk, f.eks. forankret omkring
geografien — et @gst- og vestnetvaerk.

Det vil her vaere naturligt at inddrage

og forankre sddanne netvaerk omkring
transportens organisationer — og gerne
involvere forskellige IKT-leverandgrer i
arbejdet. Initiativer til netvaerksdannelser
vil blive igangsat senere i ar.

Lastbilsimulator

- TSU Simulatorcenter A/S

Som en spendende afslutning pa dagens
workshop fik vi en fremvisning af TSU’s
lastbilsimulator. Flere af deltagerne

fik mulighed for at prgve en af de to
stationare lastbilsimulatorer, bl.a. en
kgretur ned af bakke uden bremser! TSU
Simulatorcenter A/S tilbyder en rekke
uddannelser inden for simulatorbaseret
undervisning for bus- og lastbilchauf-
fgrer — herunder kurser i trafiksikker
adferd og energirigtig kgrsel. Et nyt
EU-direktiv indebearer, at erhvervschauf-
fgrer som minimum skal have 37 timers
efteruddannelse hvert femte ar. En del

af dette uddannelsesforlgb kan klares i
simulatoren.

Innovationsnetvaerkets hjemmeside: www.tinv.dk

Teknologisk Instituts hjemmeside: www.teknologisk.dk/specialister/26315

Medlemsinformation 5/2009



Man skulle naesten tro, at
messedelen var en spilmes-
se med alle simulatorerne
(vi kunne dog ikke komme til
at spille Need for Speed).

INTELLIGENTE TRANSPORTSYSTEMER
— DE ER PA VE]

v/Christian Kloch, seniorkonsulent og
Morten Pedersen, seniorkonsulent

Med 250 udstillere, ca. 220 sessions og
ca. 3000 deltagere var mandag den 21.
til fredag den 25. september 2009 afsat
til en spa@ndende indsigt i, hvad der er
state-of-the-art, og hvad der er pa vej
inden for Intelligente Transportsystemer
aTs).

ITS dakker bredt fra mobile payment,
fodgengeres sikkerhed til optimal
kombineret anvendelse af tog/skibe og
lastbiler ifm. godstransport. Dette er
kun en appetizer fra konferencen. I de
fglgende numre af Medlemsinformation
vil vi g& mere i dybden med udvalgte
omrader.
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Med udgangspunkt i end-2-end
transport/commuting inden for person-
og godstransport kan temaerne deles op i
tre omrader:

1) Betaling, f.eks. via mobiltelefonen
for transport og indkgb af varer

Det elektroniske rejsekort har maske
ikke fundet den store udbredelse i
Danmark, men der er ingen tvivl om, at
systemerne er pa vej i landene omkring
os. Sverige, England og Frankrig har
det allerede, hvor det bruges som
betalingskort, nér vi bruger de offentlige
transportmidler. Med anvendelse af

1,7 millioner Super Intelligent urban
CArd (SUICA) kort har JR East i Japan
udvidet anvendelsen af rejsekortet til
ogsa at blive brugt som betalingsmiddel
til smaindkgb. Systemerne bygger pa
RFID og NFC.

2) Anvendelse af Intelligente Trans-
portsystemer til at sikre miljgrigtig
transport

Fokus pa miljgrigtig transport var i
hgjsedet pa ITS World Congress. Scania
viste deres Driver support system med
feedback til chauffgren om handtering

lkke alt skal veere super moderne. Det
gamle dampskib fungerer stadig og
har da sin charme.

af bakker, og anvendelse af speeder,
bremse og retarder. Andre kiggede pa
hele logistikkaden, dvs. optimal anven-
delse af lastbilsfragt, gods pa jernbanen
samt skibe savel som planlegning af
hvornéar/hvor transporten skulle forega,
for at undga at belaste miljget mere

end ngdvendigt som fglge af ungdige
start/stop og tomgangskgrsel.

3) Fokus pa sikkerhed, dvs. hvordan
anvender vi oplysninger fra omgivel-
serne om vejforhold og kg-situationer
til rejseplanlaegning og til sikker
kgrsel

Car-2-car kommunikation og car-2-
environment er noget vi kommer til

at se meget mere til. Derved far vi
mulighed for at anvende oplysninger
om, hvor bilerne befinder sig, og hvilke
ting man skal vere opmarksom pa, nar
man kgrer (om fodg@ngere, holdende
biler, vejarbejde, glat fgre, skanning af
omgivelserne, reservation af parkerings-
pladser, m.m.).
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UREALISTISK TIDSPLAN
FOR ROADPRICING

Regeringen kan ikke leve op til sin ambitigse plan om kilometerbaserede
grgnne kgrselsafgifter. Teknologien er slet ikke pa plads

Af John Larsen, DTL

Regeringens tidsplan for at indfgre
kgrselsafgifter for lastbiler i 2011 og for
personbiler i 2015 er helt urealistisk.
Lag snarere ti ar til, viser udenlandske
erfaringer og ekspertudsagn.

Den ambitigse plan om grgnne
bilafgifter skulle ellers gavne miljget,
mindske trengslen og skaffe penge
til en total omlaegning af transportens
skatte- og afgiftssystem. Men politikerne
efterspgrger noget, der ikke eksisterer
endnu.

Der skal nemlig fgrst udvikles en
rekke uhyre komplicerede IT-systemer,
der skal udnytte GPS-satelitter, fungere
sammen indbyrdes og med de enheder,
der skal installeres i alle kgretgjer.
Afgiftssystemet skal ogsa veare pracist
nok til at udskrive regninger efter, og det
skal vaere sikret mod snyd.

Ingen lande har indtil nu indfgrt
sadanne systemer.

I foregangslandet Holland har man
siden 2004 investeret milliardbelgb i
udviklingsarbejdet men er stadig meget
langt fra malet. Det var konklusionen
pé et besgg i Holland, som DTL
gennemfgrte for nylig for at hgre om
erfaringerne.

Desuden har DTL Magasinet varet
i kontakt med eksperter i intelligente
transportsystemer. De vender samstem-
mende tommelfingeren nedad for
regeringens tidsplan:

Den europ®iske ekspertorganisation
for intelligent trafikstyring. Ertico, kal-
der den danske regerings plan for "over-
ambitgs”. Herhjemme mener formanden
for organisationen ITSDanmark, Jens
Peder Kristensen, at det selv med kendt
teknologi vil tage meget lengere tid at
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Den tyske Mautlgsning for lastbiler og
motorveje er primitiv i forhold til de
danske og hollandske ambitioner. Men
den blev ikke desto mindre et par ar
forsinket og langt dyrere end forudset.
FOTO: TOLLCOLLECT.

etablere det ngdvendige lovgrundlag
og udbudsmateriale, end regeringen har
forudset. Og trafikforsker ved Aalborg
Universitet, Harry Lahrmann, ggr det
klart, at en GPS-baseret kgrselsafgift
ikke ligefrem er en hyldevare: “Det
findes intet sted i verden, og der skal et
omfattende udviklingsarbejde til.”
Alligevel tales der om roadpricing
i den politiske debat, som var det en
pengemaskine, der er lige om hjgrnet og
som ogsa kan bruges til gavn for miljget.
Regeringen startede ballet i december
i fjor med sit debatopleg “Baeredygtig
transport — bedre infrastruktur”. Det
beskriver “en klog omlegning af
bilskatten”, der ikke vil s@tte gang i et
overvagningssamfund. I opleegget hed-
der det videre, at det nye afgiftssystem
skal gelde alle veje og bade lastbiler og
personbiler. Afgiften skal ogsa ath@nge
af, hvornér bilerne kgrer pa vejene.

Meningen er at mindske trengslen,
fremme mobilitet og reducere miljg- og
CO,-belastningen. Afgiftskronerne

skal bl.a. bruges til at nedsztte bilernes
registreringsafgift og — via ggede
indtegter fra udenlandske trafikanter

— til ny infrastruktur.

Lovforslag pa vej

Regeringen vil derfor fremsatte et
lovforslag i denne folketingssamling,
sa en "klog og grgn kgrselsafgift” for
lastbiler kan traede i kraft allerede fra
1. januar 2011 og gradvist for person-
biler fra 2015.

“Tidsplanen afspejler, at der skal vare
tilstreekkelig tid til, at de rette tekniske
Igsninger kan udvikles og implemen-
teres,” hedder det endda i regeringens
opleg.

Lige nu er et udvalg med folk fra en
raekke ministerier, ledet af Skattemini-
steriets departementchef Peter Loft, ved
at udarbejde det beslutningsgrundlag,
som Folketinget snart skal bruge. Peter
Loft oplyser til DTL Magasinet, at
udvalgets analyser omfatter de tekniske,
gkonomiske og tidsmaessige aspekter:
”Der er i alle tre dimensioner tale om et
meget ambitigst projekt — og det gelder
bade for personbiler og for lastbiler.”

Han gnsker ikke p.t. at konkludere
noget om, hvornar man bliver i stand
til at introducere de kilometerbaserede
grgnne kgrselsafgifter.

Tilbage til Holland:

“Her er tidsplanen skredet,” oplyser
DTLs chefgkonom Ove Holm efter
besgget hos den hollandske transportor-
ganisation TLN.

fortscettes neeste side
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”Siden 2004 har hollenderne arbejdet
meget malbevidst pa at indfgre en
kgrselsafgift for alle biler. Primert for
at ggre noget ved trengslen. Det hed i
2007, at lastbilafgiften ville komme i
2011 og for vare- og personbiler i lgbet
af 2012-16. Men for fa maneder siden
maétte den hollandske transportminister
meddele parlamentet, at lastbilafgiften
med stor sandsynlighed f@rst kommer
12014. Samtidig er starten for vare- og
personbiler uklar,” siger han.

Ove Holm forklarer, at den holland-
ske plan, som den danske regering har
leenet sig meget op af, gar efter princip-
pet, at man skal betale forskelligt — ikke
mere men klogere. Transportbranchen
bifalder da ogsé de variable kgrselsafgif-
ter, fordi der er tale om en miljggavnlig
omlegning, der ikke skal koste mere.

Bl.a. har man heftet sig ved, at
omkostningerne til opkra@vningssystemet
ikke mé overstige 5 procent af indtaeg-
terne. Det er meget lavt i forhold til
andre betalingssystemer.

I alt regnes med et arligt provenu pa
fire milliarder euro, hvor personbilerne
skal betale langt det meste. Pengene
skal bl.a. bruges til at nedszatte vegt- og
registreringsafgifterne.

”Men selvom der er bred politisk og
branchemessig opbakning til at komme
i gang, mangler der meget endnu,” 1gd
budskabet fra hollenderne.

I deres meget ambitigse Igsning for
hele vejnettet leegges der op til to private
parallelle IT-systemer, et for lastbiler og
et for vare- og personbiler. Lastbilsyste-
met skal bl.a. kunne fungere sammen
med den tyske Maut.

Derudover skal der etableres et
statsligt backup-system. Teknikken er
meget kompliceret og bestar af mange
del-systemer, og de er slet ikke testet
endnu. Udbudsprocessen volder ogsa
kvaler. Firmaerne efterspgrger pree-
cise opstillinger over de krav, de skal
opfylde, men det kniber for politikere og
embedsmeand at melde klart ud, hvad de
vil have og hvordan.

Holland er foregangslandet for
“kloge” kgrselsafgifter. Ambitionerne
rekker meget l@ngere, end de mere
eller mindre primitive systemer med
betalingsanlaeg, der findes i en reekke
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andre lande. F. eks. gelder den tyske
Maut kun lastbiler og motorveje. “Og
det gik ikke smertefrit, skal jeg hilse at
sige. Tyskerne blev forsinkede i mindst
to ar, det blev voldsomt meget dyrere
end ventet og det hele blev efterfulgt af
retslige efterspil,” siger Ove Holm.

Holland klar i 2018

I Bruxelles fglger ITS-eksperterne hos
organisationen Ertico udviklingen i
Europa — ogséd i Danmark. Chefen for
afdelingen for info-mobilitet, Oene
Kerstjens, haefter sig bl.a. ved den meget
korte danske forberedelsestid:

”Man kom fgrst i gang i 2008
endda efter, at man havde forbudt en
Infrastrukturkommission at beskaftige
sig med roadpricing. De danske forhold
svarer meget godt til de hollandske,
hvor man nu forudser stortests i 2011-
12, mens de tekniske installationer
opsettes i 2012-17. Sa fgrst i 2018 vil
de nye kgrselsafgifter kunne erstatte de
eksisterende bilskatter,” oplyser Ertico-
eksperten.

”Den danske regering har valgt
samme strategi som i Holland bl.a. med
fornuftigvis at starte med lastbilerne.
Men i lyset af opgavens kompleksitet
og det store hollandske forarbejde synes
den danske plan at vere overambitigs,
og jeg forudser at den skal vurderes pa
ny og hgjst sandsynligt have forlenget
sine deadlines.”

Afgiftssystemer tager lang tid
Formanden for ITSDanmark, der samler
interessenterne inden for Intelligente
Transport Systemer (ITS), Jens Peder
Kristensen fra konsulentfirmaet Key-
Research, mener, at selv ved at anvende
en kendt — og mindre avanceret lgsning
— vil regeringens tidsplan ikke kunne
holde.

”Nye afgiftssystemer tager tid at
indfgre, fordi de organisatoriske og
juridiske forhold skal veare pa plads.
Inden et lovforslag kan vedtages, skal
grundprincipperne for opkra&vning af
afgifter vere fastlagt. Disse er nu ved
at blive fastlagt i arbejdsgruppen under
Skatteministeriet, der forventes at
prasentere en endelig rapport inden jul.

Derefter kan et lovforslag udarbejdes
og parallelt hermed kan udbudsmate-
rialet produceres. Vedtages det inden
sommerferien 2010, og matcher det
udbudsmaterialet, kan udbuddet an-

nonceres. Fra udbuddet starter, og til en
endelig kontrakt er underskrevet, kan der
let ga et ar, og sa er vi fremme ved som-
meren 2011. Herefter skal leverandgren
have mindst et ar og helst mere tid til at
implementere lgsningen. Det vil i bedste
fald sige i 2012.

Foruds@tningen er dog, at der vaelges
en kendt teknologisk lgsning, og at
processen glider glat uden politiske eller
juridiske forstyrrelser. Opstér uenighed
og evt. retssager kan det udsztte
projektet.”

Skal fungere i to millioner biler
Lektor pa Aalborg Universitet i tra-
fikplanlegning og trafikteknik, Harry
Lahrmann, betegner tidsplanen som
helt urealistisk.”

Han navnte planerne om kgrsels-
afgifter, da han bgd velkommen til de
arlige Trafikdage pa Aalborg Universitet
i sidste maned:

”Skal denne oml@gning ggres ordent-
ligt, skal der lengere tid til, og der skal
gennemfgres et omfattende udviklings-
arbejde, f@r en succes er hjemme. Et
GPS-baseret kgrselsafgift-system er helt
sikkert den lgsning, der kan give os mest
mobilitet for feerrest miljgomkostninger
og dermed den rigtige 1gsning, men det
er altsa ikke en hyldevare, som man blot
bestiller. Tyskland og Schweiz har et
system for lastbiler, men ellers findes
systemet ikke noget sted i verden — det
skal fgrst udvikles — og selv om vi har
de enkelte dele af teknikken og igennem
sma forsgg har vist, at teknikken virker,
er der altsa et stykke til, at den fungerer i
to millioner biler.”

Harry Lahrmann undrer sig i gvrigt
over, at Skatteministeriet sidder for
bordenden, nar malet er et baeredygtigt
transportsystem. Det er n@ppe mini-
steriets spidskompetence. “For mig
signalerer det, at den primare opgave er
en skatteomlegning.”

Han haber, at lovinitiativet i denne
folketingssamling bliver en rammelov
med en realistisk tidsplan og hvor
detaljer om teknologivalg, takststruktu-
rer, sikring mod overvagning osv. ikke
er last fast.

Kilde: Artiklen er fra DTL Magasinet,
september 2009, nr. 9.
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RESULTATER FRA INNOVATIONSKONSORTIET

I-GTS OG TRANSPORTENS INNOVATIONSNETV £RK:

EKSTRA FOKUS OG INDSATS PA
IKT-OMRADET FOR TRANSPORT-
OG LOGISTIKSEKTOREN

| dansk erhvervsliv bruger de fleste virksomheder IKT
(Informations- og kommunikationsteknologi) i deres daglige
drift, og det geelder ogsa transport- og logistiksektoren.

v/Michael Vihimann Jensen
seniorkonsulent og
Finn Zoéga, sektionsleder, eMBA

Saledes benytter 30 % af transport-
virksomhederne mere end ét IKT-system
til gkonomistyring, planlegning og
afvikling af transport- og logistikopga-
verne. For sma virksomheder er tallet

17 %, mens det for store er helt oppe pa
72 %.

Disse tal fremgar af en analyse
foretaget i projektet I-GTS (Intelligente
GodsTransportSystemer) af DI Trans-
port, der er en af parterne i projektet.
Med en besvarelse pa 18 % af DI
Transports virksomheder i sektoren,
giver denne analyse det nyeste billede
af IKT-anvendelsen pa transportomra-
det.

Danmark har senest med transportmi-
nisteriets godstransportstrategi fra april
2009 en erkleret malsetning om at vaere
fgrende i verden pa logistik- og trans-
portomradet. Der er tale om et vigtigt
tandhjul i den danske gkonomi og et
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IT-situation hos transport og logistikvirksomheder, baseret pa spgrgeskema-

undersggelse hos DI Transport.

vigtigt indsatsomrade ift. mals@tningen
om en beredygtig sektor.

Vi har i dag nogle fa store virksom-
heder og tusindvis af sma virksomheder,
der indgar i komplekse strukturer,
dzkkende flere verdikader. Dette er en
erhvervsstruktur, som er karakteristisk
for store dele af dansk erhvervsliv og
herunder ikke mindst for transportom-
radet, hvilket betyder, at der skal vaere
fokus pa, at den teknologiske udvikling
sker i alle dele af erhvervet for ikke at
skabe A- og B-hold. Dette er en erkendt
problemstilling, som ogsa har betydet, at
der pa serlige omréader i erhvervsfrem-

mepolitikken er igangsat initiativer, der
kan fremme udvikling og innovation.

Der er for eksempel sat fokus pa
anvendelsen af IKT og e-handel i Forsk-
nings- og Innovationsstyrelsens indsats
overfor sméd og mellemstore virksomhe-
der ved etablering af Innovationscenteret
for eBusiness — IBIZ-Centeret, og
mange virksomheder har da ogsa stiftet
bekendtskab med indsatsen igennem de
sidste to ar.

Som tidligere n&vnt bygger DI
Transports analyse pa en spgrge-

fortscettes neeste side
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skemaundersggelse blandt DI Transports
medlemmer og projektdeltagere i
Innovationskonsortiet Intelligente
GodsTransportSystemer I-GTS.
Nedenstaende er nogle eksempler,

der underbygger ovenstaende udfordrin-
ger.

Gkonomistyring

Det typisk benyttede system til gko-
nomistyring er for sma virksomheder
Concorde XAL og C5 og for store
virksomheder AXAPTA eller Navision.
Kun de helt store virksomheder anven-
der SAP.

Lagerstyring og e-handel
Generelt benytter virksomhederne ikke
lagerstyringssystemer baseret pa IKT
og dette geelder overraskende nok ogsa
virksomheder, der driver lagerhotel og
terminaldrift.

Virksomheder, der benytter cross-
docking (primert store virksomheder
med terminaldrift) benytter ikke
software til optimering, men ser et
stort potentiale i dette. Imidlertid har
fa direkte planer om at ggre noget ved
dette.

27 % af virksomhederne har systemer,
der kan modtage og behandle ordrer
elektronisk. De fleste ordrer modtages
per telefon, fax og e-mail (ca. 80 %) og
ca. 5 % modtages via e-handel /internet.

60% 51
22
50% 23
17
40% 17
30% wi m Ordrer kan modtages
29 3 og behandles

20% 5 elektronisk
10% — mOrdrer bade

0% modtages og
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Er IT-systemet tilpasset til at modtage ordrer elektronisk?

Planlaegning og disponering
Generelt kan IKT-systemerne ikke
handtere planlaegning og disponering
af transporten, ligesom der ikke benyt-
tes anden software til dette. Nar der
planlegges, gares dette ud fra et “max
kapacitet” kriterium. Systemerne kan
ikke handtere dynamiske situationer
(72 % af virksomhederne planlaegger og
disponerer manuelt).

De fleste virksomheder ma dagligt/
ugentligt &ndre planlagte transporter,
ligesom ordrema&ngden varierer og

pavirker planlegningen. Altsa er der
et stort optimeringspotentiale pa dette
omrade.

Kommunikation og ruteplan-
laegning — GPS-systemer
Generelt er IKT-systemerne ikke tilpas-
set handtering af tradlgs kommunikation
mellem kontor og bil.

De fleste af virksomhedernes biler
er forsynet med GPS-navigation, men
positionerne benyttes ikke til automatisk
ruteplanlegning. IKT-systemerne har

100% 152 70% 7 104
90% 1 60% - 25
80% -
70% | 0% 1 22
60% -+ 40% 17
50% 14 M Ja- envejskommunikation
20% mla 30% 43
@ 9 m Ja - tovejskommunikaton
30% = Nej 20% + )
19 5 Nej
20%
10% -+ - :
10%
0% 0 3
Godstransport pd  Terminaldrift Spedition Godstransport pa Termi”Tlldrm Spedition
vej og/eller (vejtransport) vel og/eller [vejtransport)
lagerhotel
lagerhotel

Virksomheden benytter IT-system til automatisk

ruteplanlaegning?
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IT-system tilpasset handtering af tradlgs kommunikation
mellem kontor og bil?
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generelt ikke automatisk ruteplan-
leegning til radighed. Nar automatisk
ruteplanlegning er til radighed, benyttes
dette kun delvist i den daglige drift.

Her forfalder en raekke transportvirk-
somheder til at anskaffe sig de GPS-
Igsninger, som er beregnet til privatbiler
pga. prisen, i stedet for at investere i
professionelle lgsninger, der har funk-
tioner, der ogsa er i stand til at blive
integreret med virksomhedens systemer
og give anvisninger pa kgrsel ad veje,
som er mest egnet til godstransporten.

Position og status benyttes primert
af disponenter i mellemstore og store
virksomheder, og data benyttes kun i no-
gen grad til kommunikation med kunder
(store virksomheder) ligesom integration
med kundes systemer er sjeldent.

Fremtiden

Nye teknologier er pa vej ind i alle
erhvervssektorer, dette geelder ogsa
transport- og logistikvirksomhederne.
Disse stilles derfor ofte over for krav
fra kunder om at kunne héndtere nye
teknologier i en “handevending”, uden
at medarbejderne gives den ngdvendige
trening, fgr nye IKT-1gsninger sattes i
gang.

Det vil vere ngdvendigt med en
ekstraordiner indsats pa IKT-omradet
for at fa alle dele af det danske trans-
porterhverv med i udviklingen. Det
er isaer de mindre virksomheder, som
har et udtalt behov - og hvor det vil
vare ngdvendigt med en ekstraordineer
indsats. "Ingen kade er sterkere
end det svageste led.” Selv de store
virksomheder opnar ikke “fuld gevinst”
i effektiviseringer, fleksibilitet etc.,
hvis ikke alle aktgrer, dvs. ikke mindst
leverandgrer (og tillige kunder) benytter
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teknologier, som matcher i transport- og
forsyningskaden.

Séledes skal indsatsen malrettes
yderligere mod transportvirksomheder,
hvis man skal have disse i tale. Ikke
mindst pa uddannelsessiden synes der
her at veaere et stort behov, ligesom der
is@r er brug for udvikling af lgsninger,
som nemt og smertefrit kan integreres
med transportvirksomhedens systemer.
Erfaringerne fra IBIZ-Centeret kan
anvendes, men dette skal ggres i en
mere direkte form over for den enkelte
virksomhed, hvis virkningerne skal
kunne ses og sla igennem hos den lille
transportvirksomhed.

Teknologisk Instituts erfaringer i
dialogen med transportvirksomhederne
er, at mange virksomheder har et stort
gnske om sparring og frem for alt
praktiske rdd om, hvordan man kommer
i gang.

I flere tilfeelde har ordninger som
Forsknings- og Innovationsstyrelsens
“Innovationsagenter” samt ”Videnku-
pon” medvirket til, at transportvirk-
somheder har faet ”hul pa bylden” og
er kommet i gang med at se pa mulig-
hederne, flere endnu er géet i gang med
planlegning af anskaffelser, modernise-
ringer og integration af informationerne
med eksisterende IKT-systemer.

Desverre ses der ogsa flere eksempler

pa, at transportvirksomheder har inve-
steret i IKT-1gsninger, som ikke direkte
er velegnet til handtering af transport
og logistikopgaver. Her har ikke mindst
IKT- og softwarevirksomhederne en
indflydelse og et ansvar. Det krever
ofte et dybt kendskab til forretningen
og processerne i transport- og logistik-
branchen for at kunne give den rette
lgsning og ikke egentlig IKT-ekspertise.

Forstaelse for forretningen er vigtig ogsa
for transport- og logistikarbejde, ellers
bliver det en gennemsnitslgsning, som
ikke kan udnyttes fuldt ud.

Der er behov for en samlet indsat
for at lgfte hele erhvervet. En indsats,
som den enkelte virksomhed ma tage sit
ansvar for, men tillige indsatser, der ret-
ter sig mod et serviceerhverv, som hele
tiden bliver stillet over for nye teknolo-
giske krav fra sine kunder, det offentlige
og samfundet om at vere mere effektiv
og mindre “belastende”.

En sadan indsats kombineret med
gget indsats pa investeringer i infrastruk-
turen vil veere en forudsatning for ogsa
at veere i stand til at fa det fulde udbytte
af de malsatte investeringer i ITS-syste-
mer, som Vi vil se i fremtidens vejanlaeg.

Yderligere information pa
www.teknologisk.dk/25017
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TEMAWORKSHOP

"OPTIMERET SAMSPIL MELLEM
TRANSPORTFORMERNE”

Transportens Innovationsnetveerk afholdt onsdag den 30. september
en temaworkshop om "Optimeret samspil mellem transportformerne”.
Transportens Innovationsnetvaerk er et bredt nationalt netveerk for
land- og s@transport og er stgttet af Radet for Teknologi og Innovation
under Forsknings- og Innovationsstyrelsen.

v/Michael Vihimann Jensen
seniorkonsulent

20

a Transportens
Innovationsnetvaerk

Netvarket fokuserer pa en reekke af akti-
viteter inden for transport og logistik. En
af disse aktiviteter er "Optimeret samspil
mellem transportformerne”. Hoved-
formélet med aktiviteten er at fremme
alternative internationale transportruter i
Europa ved at optimere samspillet mel-
lem transportformerne i de intermodale
transportkader.

Workshoppen blev afholdt hos
FORCE Technology, Division for
Maritim Industri i Lyngby. Malgrup-
pen var transportkgbere, transportgrer,
speditgrer, danske havne og andre med
interesse i intermodal transport. Foruden

fgrnaevnte malgrupper var der ogsa
deltagelse fra transportministeriet samt
branche- og interesseorganisationer.

Pa programmet var der indleeg om
baredygtig transport, transportkgberad-
feerd, infrastrukturelle udfordringer og
havnedesign.

Udgangspunktet for dagens indleg
og efterfglgende diskussioner er
trengselsproblemet pa Europas vejnet.
Vejtrafikken forventes at stige med 70 %
og vejgodstransport med 50 % frem til
2030. Med baggrund i treengsels-, milj@
og sikkerhedsaspekter vil der fremover
vere et gget pres pa infrastrukturen,
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Figur 1. Sammenhang
mellem middelhastighed
og trafikintensitet (flow).

hvilket skarper behovet for et styrket
samspil mellem transportformerne.
Dette var ogsa indledningen pa lektor
Jacob Kronbaks indleeg (Syddansk
Universitet). Han kunne dog supplere,
at vi ikke behgvede at bekymre os om
denne stigning, for transportsystemet
vil vaere ”sandet til” i treengsel l&nge
inden, da trafikken vokser hurtigere end
udbygningen af infrastrukturen.

Hvad der sker, nar infrastrukturen
ikke lengere kan afvikle trafikken, er
illustreret i figur 1, hvor flowet (biler/5
min.) pa en given streekning er afbilledet
ud af den vandrette akse og middelha-
stigheden (km/t) op af den lodrette akse.
Med fa kgretgjer pa vejen er hastigheden
relativ hgj og jo flere kgretgjer der
kommer pa strakningen, jo lavere bliver
hastigheden. Denne tendens fortsatter
indtil streekningens kritiske kapacitet,
hvor selv sma forstyrrelser vil fa trafik-
ken til at bryde sammen og hastigheden
til at g& mod nul, hvor alle biler holder
stille (flow = nul)

Den kritiske kapacitetsgreense afthen-
ger af flere faktorer, som kan vaere svaere
at praecisere. Men der skal gribes ind, fgr
det kritiske punkt nas, og trafikken bry-
der helt sammen. For overskrides denne
grense, tager det lang tid at bringe
transportsystemet tilbage til situationen
for overskridelsen af kapacitetsgrensen.
Derfor bgr man overveje transportalter-
nativer, fgr vejsystemet bryder sammen,
fx i form af intermodal transport.

Som Seniorforsker Ole Kveiborg
fra DTU Transport kunne berette i sit
indleg, har gget treengsel samfundsgko-
nomiske konsekvenser gennem ringere
konkurrenceevne for erhvervslivet,
ggede transportomkostninger i den
offentlige sektor og et egentligt vel-
ferdstab. Medarbejderne og varebiler
tilbringer mere tid i trafikken, hvilket
foruden en ekstra omkostning ogsé
pavirker efterspgrgslen pa arbejdskraft.
Infrastrukturudbygning og afgiftsregu-
leringer har en virkning, men lgser ikke
alle problemerne.
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Fra politisk side kommer der ogsa
mange forslag, bl.a. i regeringens
transportplan fra december 2008 og
Godsredeggrelsen fra april 2009.

Regeringens transportplan,

trafikpolitiske konklusioner:

* 10 % trafikvaekst giver meget mere
end 10 % vekst i trengslen, nar
infrastrukturens kapacitet er presset

* Intelligente Trafiksystemer (ITS) vil
kunne gge det eksisterende vejnets
kapacitet

* Selv med store infrastrukturinveste-
ringer i vejnettet kan trafiksystemet
ikke imgdekomme vaksten i efter-
spgrgslen

» Styrkelse af den kollektive trafiks
attraktivitet og kapacitet, med fokus
pa pendlerne

* Uden skarpere regulering af trafik-

vaksten vil trengslen stige pga.

gkonomiske og tekniske begraensnin-
ger i udbygning af vejnettets kapacitet

Et GPS-baseret kgrselsafgiftssystem

er formentlig den mest hensigtsmaes-

sige regulering pa sigt

Godsredegorelsen:

Give transporterhvervet bedre mulig-

heder gennem effektiv infrastruktur og

mindre treengsel:

* Massive investeringer i jernbanen

e Malrettede investeringer i vejnettet,
fremkommelighed for lastbiler er
afggrende for produktiviteten

¢ Satsning pa intelligente transport-
systemer (ITS)

 Indsats for bedre rastepladser (bedre
vilkér for lastbilchauffgrerne)

* Bedre bane- og vejforbindelser til
havnene, styrket samspil mellem
transportformerne

L L L L L
200 250 300 350 400 450 500
Flow - biler/5 min

Moderne rammevilkar

gennem:

* Regelforenkling, konkret indsats skal
sikre minimale administrative byrder

* Forskning, uddannelse og innovation

o Effektiv godstransport til byerne,
balance mellem krav til bymiljg og
behovet for en effektiv distribution af
gods

* Reduktion af trafikuheld med
lastbiler, herunder hgjresvingsulykker

Effektivisering af transportformerne
gennem:

¢ Fokus pa ejerforhold og organisering
af kombiterminaler

» Forlengelse af forsgg med modul-
vogntog

* Analyse af gevinster og udgifter ved
at tillade hgjere totalvaegt og stgrre
akseltryk

* En offensiv havnepolitik

Beeredygtig transport
Lektor Jacob Kronbak (SDU) beskrev
baredygtig transport i relation til valg af
transportformer. Beredygtig transport
males typisk pa miljgbelastningens
negative pavirkning, men set i et
samfundsmassigt perspektiv skal der
ogsa tilknyttes et gkonomisk perspektiv,
saledes at man kombinerer negative og
positive effekter og verdis@tter dem.
Man kan séledes beregne den enkelte
transportforms totale omkostning som
summen af brugeromkostninger (breend-
stof, forsikringer, afgifter, osv.) plus
eksterne omkostninger (forurening, stgj,
treengsel, osv.).

Internalisering af de eksterne trans-
portomkostninger betyder, at man flytter

fortseettes neeste side
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fortsat fra side 21
TEMAWORKSHOP...

de eksterne transportomkostninger over
pé brugeren og saledes ggr brugeren
mere bevidst om de (totale) omkostnin-
ger, som de genererer, og tilskynder dem
dermed til at &ndre adferd i forbindelse
med valg af transportform.

Hvordan kan man sa vaerdisa&tte trans-
portformernes eksterne omkostninger
(eksternaliteter)? Der findes forskellige
opggrelser over de forskellige trans-
portformers vaerdis@tning. En af dem
er transportgkonomiske enhedspriser til
brug for samfundsgkonomiske analyser
ogsa kaldet "nggletalskataloget”.

Der kan dog vere visse skavheder i
disse beregninger/tal, idet man fx ikke
betragter transporten i et keedeperspektiv
(sgtransport har fx oftest lastbiltransport
for og efter selve sejlturen). Det kraever
ogsa, at tallene Igbende bliver opdateret.
Generelt kan det vare svart at udforme
en retferdig model, der gelder for alle
transportformer. Men et generelt princip
for internalisering er: forureneren
betaler” og “brugeren betaler”.

Transportkeberadfaerd

Deltagere og indlegsholdere kunne

ogsa blive enige om, at reguleringer og
infrastrukturelle investeringer ikke alene
kan lgse trengselsproblemet ved at flytte
gods fra vej til bane og s@. Der skal ske
en adferdsandring hos transportkgberne
og beslutningstagerne (transportbru-
gerne).

En undersggelse om transportadfaerd
fra 2001 (Teknologisk Institut) konklu-
derer i korte traek, at transport kun har en
ringe bevagenhed hos virksomhedsleder-
ne, og at transportkgb derfor overlades
til de udfgrende uden egentlige specifi-
kationer, retningslinjer eller langsigtede
aftaler. Det er i praksis transportgren,
der bestemmer transportformen. For
20 ar siden kgrte virksomheder selv
deres varer ud med egne lastbiler, i dag
har virksomhederne outsourcet denne
opgave til transportgrerne og dermed
vaelges oftest landevejstransport, uden
at alternativer undersgges. De primare
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Figur 2. Vaerdisaetning af transportformernes eksterne omkostninger

(eksternaliteter).

kriterier for valg af transportform og
transportgr er typisk krav om fleksibi-
litet og god service samt sikkerhed for
korrekt levering til tiden. Pris kommer
i anden rekke. Kun hvis kvaliteten er
den samme, velger man den billigste
transportgr.

Er virksomhederne sé villige til at
benytte baredygtige transporter? Nej,
beretter sektionsleder Finn Zoéga fra
Teknologisk Institut, Emballage og
Transport. Det er et s@rsyn, at virksom-
heder interesserer sig for samfundsgko-
nomiske eller miljgmassige forhold i
forbindelse med valg af transportform.
Selvom analysen ligger nogle ar tilbage,
var der gennemgéende enighed om, at
den tegnede et billede, som i det store
hele ogsa er rigtigt i dag.

Fokusgrupper

Deltagerne havde pa forhand angivet
deres interesseomrader for dette og
fremtidige netvaerksmgder. Sa efter
frokost og formiddagens indleg blev de
37 deltagere opdelt i 3 fokusgrupper:

A. Barrierer - hvad skal der til for at
flytte gods fra vej til s¢ og jernbane?
Den stgrste barriere for at flytte gods
fra vej til bane og s@ er holdninger og
adferd hos transportkgberne, ligesom
de ikke har adgang eller kendskab

til veerktgjer, der kan skabe overblik.
Infrastrukturen er ikke tilpasset
intermodal transport. Virksomhederne
er generelt abne over for at anvende
skib eller tog, men kombiterminalerne

i Danmark er alt for sma og nedslidte,
ligesom tidsvinduet, pris og den kvalitet,
der tilbydes ved banetransport, ikke er
konkurrencedygtige. Store interessekon-
flikter vanskeligggr beslutningerne. Der

er mange aktgrer, og det ggr udfordrin-
gerne ret komplekse. Nogle frygter,
at intermodale transporter vil ggre
Danmark til et transitland og dermed
fjerne godshandtering fra de sma danske
havne.

Der blev pa mgdet informeret om,
at der kan sg@ges stgtte til omlaegning af
transport fra vej til intermodal transport
via Marco Polo-programmet (EU-pro-
jekt).

B. Verktgjer — hvad kan fremme skift af
transportform (transportadfeerd)?
Generelt er der ikke beslutningsveark-
tgjer til radighed for transportkgbere.
Der findes modeller/instrumenter til

at beregne fx miljgbelastningen. DB
Schenker har et miljgberegningsvaerktgj,
og DI Transport har et internetbaseret
beregningsvearktgj "klimakompasset”.
Danske Speditgrer informerede om, at
de har et vaerktgj til radighed, men at der
ikke var efterspgrgsel pa “miljgrigtig
transport” fra virksomhederne. Der var
ellers enighed om, at speditgrerne har en
vigtig rolle i forbindelse med transport-
kgb, da de oftest er beslutningstagere
ved valg af transportform.

Gennem et forskningsprojekt pa
Syddansk Universitet har man udviklet
en model kaldet CostMap, der bl.a. kan
generere kort, der viser konkurrence-
forholdet mellem vej- og intermodal
transport (s¢g og bane) under forskellige
forudsatninger. CostMap er baseret
pa et digitalt netvaerk indeholdende
oplysninger om transporttid og afstand
kombineret med brugerspecifice-
rede transportomkostninger. Modellen
genererer simpelthen den billigste vej
pa baggrund af de oplysninger, brugeren
har lagt ind. Ved et casestudie vedr.
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godstransport fra Billund til Europa
testede man ren lastbiltransport op
mod en intermodal Igsning via en ro-ro
forbindelse fra Esbjerg til Zeebrugge

i Belgien. Transportomkostningerne
fra Billund til visse dele af Belgien
falder med 70 % ved den intermodale
Igsning. Niels Juel Hansen fra Cargill
kunne bekrafte, at de har omlagt deres
transport til Belgien fra Danmark via
Esbjerg-Zeebrugge, og at de dermed har
reduceret deres transportomkostninger
og miljgpavirkning vesentligt.

C. Infrastrukturer inkl. havnedesign

— hvor ligger optimeringspotentialet?

I denne gruppe var havnene godt repre-
senteret. Hvis der skal flyttes gods fra
land til skib vil det betyde, at havnene
skal handtere nye og stgrre skibstyper,
ligesom der vil anlgbe flere skibe. Ud-
fordringen er sa, om de kan komme ind
i de eksisterende havne, eller om vi skal
til at udbygge eller anlegge nye flek-
sible havne. Tilkgrselsforholdene skal
ogsa tilpasses, sa gods kan transporteres
til og fra havneanlaeg — med lastbil eller
tog. Der vil ogsé vere et krav om hurtig
losning og lastning af skibe, sa skibe og
gods tilbringer mindst mulig tid ved kaj.
Iser tidsfaktoren er en vigtig parameter
i det intermodale konkurrenceforhold.
Skift i godsmangder og typer s&tter
ogsa nye krav til fleksible skibstyper og
havneanlag — tog til sgs” kunne vare
et gammelt koncept, der maske kunne
blive aktuelt igen. En anden udfordring
kunne vare, om vi skal have LNG
(gas)-terminaler i Danmark, og hvor skal
de ligge? Alt i alt mange udfordringer og
Igsninger, der skal spille sammen, og her
skal miljgperspektivet sa ogsa indga. Pa
FORCE Technology har man bereg-
ningsmodeller og simulatorer, der kan
kaste lys over disse problemstillinger.

Opsummering

Der var bred enighed om, at vi har et
trengselsproblem, som ikke alene kan
Igses med infrastrukturelle investeringer.
Foruden en generel adferds@ndring

og holdning hos transportkgberne,

er det ngdvendigt med gkonomiske
instrumenter til at regulere trafikvaksten
og fremme alternative transportformer.
Der kan sg@ges stgtte til alternative
transportformer, og der er et behov for
beslutningsverktgjer i forbindelse med
kgb af transport. Der findes vaerktgjer,
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som primert beregner miljgbelastningen
ved den givne transportform. Ved

at verdisatte miljgbelastningen og
tillegge denne brugeromkostningerne,
kan man beregne transportformens totale
omkostning. Men pris/omkostninger har
ikke ngdvendigvis f@rste prioritet ved
valg af transportform eller transportgr.
Leveringstid og sikkerhed er andre
vigtige parametre. Der er desverre for
fa virksomheder, der interesserer sig

for beredygtig transport, men der er en
begyndende trend for en @ndring heraf.

Fremtiden - det videre forlgb

Der blev enighed om fglgende hand-

lingsplan, der kan tages i brug for at

fremme valg af alternativ transportform:

* Holdnings- og oplysningskampagner
rettet mod virksomhedsledere

* Demonstrationsprojekter med
virksomhedscases

» Udvikling af verktgjer, der skaber
overblik

* Bearbejdning af barrierer for
overgang mellem transportformer
(holdninger og praktiske forhold og
forsinkende led inkl. kvalitet)

* Erfa-grupper om transportpolitik og
styringsmetoder inden for sammenlig-
nelige virksomheder eller brancher

* Efteruddannelseskurser i transportsty-
ring for de transportansvarlige

¢ Casebeskrivelser om, hvordan de
bedste pa omradet baerer sig ad, og
hvilke fordele de ser

* En slags “best practice” eller bench-
markingprojekter for transport

De intermodale transporter udggr ca.

12 % af de samlede godstransporter til
og fra Danmark, hvoraf 13 % pa bane og
87 % ved sgtransport (svarende til i alt
11 mio. tons). Potentialet vurderes til at
vere 16,1 mio. tons svarende til 17,5 %
af den samlede godsmangde til og fra

Danmark. Intermodal lufttransport malt i
tons er meget beskeden. Tallene stammer
fra Analyserapport om vejtransportbran-

chen, april 2007.

Afslutning
Dagen blev afsluttet med en rundvisning
pa FORCE Technology — Division for

Maritim Industri. FORCE Technology
har i alt 9 simulatorer, hvor den nok mest
spendende er en 360° simulator af broen
pa et stort containerskib. Vi fik mulighed
for fglge med i indsejlingen til en stgrre
bro i Danmark. Vi fik ogsé prgvet at
sejle med sleebebade i forskellige havne
over hele verden. FORCE Technology
har ogsé 4 store vindtunneller, hvor
alverdens konstruktioner er testet i en
skalamodel for stremningsforhold,
vindpévirkning og egenfrekvenser. Der
ligger en stor erfaring bag disse simule-
ringer og modelforsgg. FORCE Techno-
logy har ogsa et keempe forsggsbassin pa
250x12x6meter til modelforsgg.

Finn Zog&ga, finn.zoega@teknologisk.dk, tlf.: +45 72 20 31 70
Michael Vihlmann Jensen, michael.vihlmann.jensen@teknologisk.dk,

tif.: +45 72 20 24 47

Innovationsnetvearkets hjemmeside: www.tinv.dk
Teknologisk Instituts hjemmeside: www.teknologisk.dk/specialister/26315
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TRANSPORT AF
11 MIO. GRISE

Foto: www.spf.dk.

Hvordan styrer man transport af 11 mio. grise mellem
opdraettere og til slagterier i ind- og udland?

v/Michael Vihimann Jensen
seniorkonsulent

Med over 150 lastbiler, 180 chauffgrer

og 11 mio. grise Igser SPF-Danmark

en stor logistikopgave. SPF-Danmark

P/S er et partnerselskab, som ejes af

Danish Crown Amba og Tican Amba.

SPF-Danmark P/S er opdelt i fglgende

driftsenheder:

* SPF-Selskabet P/S (transport af
smagrise mellem opdrzttere)

* Dansk Grisetransport P/S (transport af
slagtesvin fra opdrzattere til slagteri)

e UNI-Transport P/S (transport af dgde

dyr)

SPF er et produktions- og sundheds-
system og star for ”Specific Pathogen
Free”, hvilket betyder grise, der er fri
for bestemte sygdomme”. Grundlaget i
SPF-systemet er, at alle de tilsluttede be-
s@tninger har en deklareret sundhedssta-
tus. Al omsatning og transport af grise
mellem bes@tninger (opdrattere) sker
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a Transportens
< Innovationsnetvaerk

under hensyn til den kendte sundheds-
status. Dette giver en ekstra dimension,
nar logistikopgaven skal lgses.

Nar der kgres med smagrise (SPF),
kan bes@tningerne ikke blandes. Det
vil sige, at der kun kan afhentes grise
fra en landmand, ligesom lastbilen altid
skal renggres inden naste transport. Ved
transport af slagtesvin (DG) er der ogsa
forholdsregler, som disponenten skal
tage hensyn til, fx om det er fritgdende
grise.

Alle lastbiler, der kgrer for SPF-
Danmark, er udstyret med en computer,
GPS og intranet, der pa forskellig vis er
koblet op til firmaets ERP-system.

Lastbiler, der kgrer for DG, er online
med firmaets ERP-system og opdateres
lgbende (real-time ruteplanl@gning).
Disponering og ruteplanlegning
foretages i firmaet og opdateres lgbende
med lastbilerne. Disse lastbiler har

tovejskommunikation (GPRS) og
registrerer bl.a. ankomst- og afgangsti-
der fra landmanden (opdretter) til brug
for betaling (slagteriet betaler bl.a. for
tid hos landmanden).

Hos DG benytter de Mapfleet til
ruteplanleegning. Det foregér pa den
made, at landmanden (opdrztter) via
internettet (landmandsportalen) indberet-
ter antal grise, der skal afhentes inden
for de naste 3 dage. Disponenten legger
disse data sammen med oplysninger om
bes@tningens status ind i Mapfleet, og
en ruteplan genereres.

SPF’s lastbiler er ikke online med
firmaets ERP-system, men modtager
data fra planl®gningsprogrammet
TransVision og genererer en ruteplan ud
fra disse. Data modtages typisk for 1-3
dage frem i tiden.

Selvom UNI-Transport er en selv-
stendig enhed under SPF-Danmark,
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star DAKA fortsat for planleegningen af
afhentningen af dgde dyr.

Systemerne i lastbilerne har desuden
mulighed for automatisk indberetning af
timeregnskab, logning af temperaturer
og brendstofgkonomi samt fartskriver.

Grontmij/Carl Bro A/S har leveret
softwaren, der sikrer, at de forskellige
systemer kan kommunikere sammen
(systemintegration).

Ovenstdende er en opsummering fra
et besgg hos SPF-Danmark i Vejen den
28. september 2009. Besgget var en
opfglgning pa Transportens Innovations-
netvaerks temaworkshop “IKT i transport
og logistik”, hvor alle deltagere blev
inviteret til dette gd-hjem-mg@de, som var
arrangeret af Syddansk Logistik Forum.

Transportens Innovationsnetvark
har igangsat en rekke aktiviteter inden
for transport og logistik. En af disse er
anvendelse af IKT i transport og logistik,
herunder eBusiness.

En af hovedkonklusionerne pa
temaworkshoppen var, at der er behov
for en ekstraordinzr indsats fra hele
transporterhvervet, inkl. IKT-leveran-
dgrerne, hvis IKT skal vinde indpas og
for alvor implementeres i de sma og
mellemstore virksomheder.

Et af netvaerkets initiativer er at
udvalge foregangsvirksomheder, der har
Igsninger, der er sat i drift og virker, og
bygge videre pa disse erfaringer. SPF
meddelte pa workshoppen, at de gerne
ville sta frem som foregangsvirksomhed,
og vi blev derfor inviteret til ovensta-
ende arrangement.

Under selve besgget fik vi ogsa
mulighed for at se pa to nye lastbiler til
transport af hhv. smagrise og slagtesvin.
Lastbilen til smégrise kan transportere
op til 1200 stk. 7 kg-grise i 3 lag, dog
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Foto: www.spf.dk.

kgres typisk med 30 kg-grise og dermed
et mindre antal. Lastbilen er udstyret
med et overvagningssystem til tempe-
ratur og ventilation. Al luft filtreres, og
grisene har adgang til vand under hele
transporten. Det tager ca. 1 time at fa
smagrisene hhv. af og pa. Lastbilen er
udstyret med vagtceller og har batterier
til 4 timers elforbrug.

Lastbiler, der kgrer med slagtegrise,
kan maksimalt kgre med 213 slagtesvin
i 3 lag og er udstyret med ventilations-
spjeld, vand og sprinkler til nedkgling.
Det tager ca. % time at fa grisene hhv. af
og pa.

Transportens Innovationsnetverk,
der er stgttet af Radet for Teknologi
og Innovation, er et landsdekkende
initiativ for at stgtte op om transport-
og logistikerhvervet. Det skal skabe
synergi, match-making og generere
forsknings- og udviklingsprojekter.
Innovationsnetvearket skal se transport i
sammenhang og skabe erfaringsudveks-
ling og bygge bro imellem virksomheder
og forskningsmiljger.

Las mere om netvaerket og dets aktiviteter pa nedenstaende links.
Innovationsnetvarkets hjemmeside: www.tinv.dk
Teknologisk Instituts hjemmeside: www.teknologisk.dk/specialister/26315

Teknologisk Institut, Emballage og Transport

Michael Vihlmann Jensen, michael.vihlmann.jensen@teknologisk.dk,
tif.: +45 72 20 24 47
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INTELLIGENTE TRANSPORT
SYSTEMER (ITS)
— HVOR ER VI | DAG?

v/Morten Pedersen, seniorkonsulent
og Christian Kloch, seniorkonsulent

Vi kender det i dag. Skilte hen over
vejen, der forteller, at der snart er kg,
hvor langt der er til n@ste afkgrsel eller
blot fortaeller, at vi skal regulere farten.
Vi har set de f@rste navigationssystemer,
der forsgger at inddrage variationen

i trafikken i planlegningen af den
optimale rute; men er det virkelig Intel-
ligente Transport Systemer (ITS)?

Der er ingen tvivl om, at det fortsatte
fokus pa miljgrigtig transport vil intro-
ducere avancerede lgsninger, der kan
hjelpe os pa vej. Spgrgsmalet er, hvor er
vi, hvornar kommer disse lgsninger, og
hvad er visionen?

Som det fremgér af nedenstdende
artikel, sa findes der allerede i dag
initiativer, der er pa vej pa markedet,
eller som snart vil fa betydning for den
maéde, trafikken afvikles pa.

Som allerede n@vnt i Medlemsin-
formation nr. 5/2009 var Emballage
og Transport pa ITS World Congress
i Stockholm i september 2009, et
godt sted at fa indblik i, hvad der sker
indenfor ITS — og der sker rigtig meget,
nér det gelder ITS.

ITS tenkes ikke blot ift. hvad
chauffgren kan ggre, men skal ogsa
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ses som et samspil mellem de forskel-
lige trafikformer og de ressourcer og

de behov, der er. Transportsektoren
bidrager med ca. 25 % af den samlede
udledning af CO, i EU, og kgdannelser
koster ca. 1 % af landenes BNP (ca. 115
milliarder Euro i 2008). EU gnsker at
reducere kgdannelser med mellem 5 og
15 % og reducere mangden af CO, med
10-20 % og samtidig kunne handtere en
fortsat stigning i transporterhvervet, der
i de seneste 20 ér er vokset mere end
landenes BNP. Det betyder, at der skal
tenkes anderledes.

At der skal tenkes anderledes og
holistisk ses bl.a. af pressemeddelelsen
fra EU: ”»Internetapplikationer og
internetbaseret teknologi kan forbedre
transport i byerne, som snart vil huse
70 procent af verdensbefolkningen. De
kan — og skal — forbedre de systemer,
der styrer vores energi, da elforbruget
vil vaere fordoblet i 2030. Og hvad
angar den aldrende befolkning i EU,
kan internettet ggre vore sundheds-
systemer mere effektive og muligggre
behandling af patienter pa afstand,«
udtaler Viviane Reding, EU-kommis-
ser for informationssamfundet og
medier, i en pressemeddelelse.”. For
den fulde tekst se: http://www.version2.
dk/artikel/12676-data-horder-fra-tele-
foner-og-biler-skal-oploese-europas-
trafikpropper?utm_medium=email&utm_
source=nyhedsbrev&utm_campaign=
ingeftermiddag

Vi har i det fglgende valgt kun at fo-
kusere pa miljgaspektet. Udover miljget,
er der selvfglgelig fokus pa sikker kgrsel
og effektiviseringer, nar vi taler ITS.
Sikker kgrsel og effektiviseringer vil
blive taget op i et efterfglgende nummer
af Medlemsinformation.

Nye teknologier kan vaere
vejen frem
Med mere end 250 udstillere, ca. 220
sessioner og ca. 3.000 deltagere over
fem dage pa ITS World Congress er der
rigtig mange interessante aspekter at
tage frem. I denne artikel introduceres
Intelligente Transport Systemer ift.
miljgpavirkningen — et omrade, som er
vigtigt, da en begranset miljgpavirkning
per ton meter reelt betyder en besparelse
pa transportomkostningerne.
Generelt kan ITS deles op i
”ITS pa lastbilen” — Hvordan kan
vi hjelpe chauffgren til at kgre sa
gkonomisk som muligt?
- ”ITS pa infrastrukturniveau”
— Hvordan kan vi fa inkorporeret
oplysninger om omgivelserne?
- 7"ITS i processen” — Hvordan kan
forskellige former for transport
tenkes sammen?

Udover at vi ser en rekke tiltag specifikt
rettet mod lastbilen, er det ogsa vigtigt
at holde gje med de ting, der sker ift.
privatbilismen, idet det forventes, at
nogle af disse tiltag vil kunne overfgres
til lastbiler.
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ITS pa lastbilen

Mange firmaer var til stede pa ITS
World Congress for at fortelle om
netop deres lgsning for at sikre en mere
miljgrigtig transport.

Udover at selve motorerne i nyere
biler bliver mere og mere miljgrigtige
med introduktionen af Euro 5-Normen,
introduceres der ogsé forskellige
systemer, der skal hjelpe chauffgren til
en mere miljgrigtig kgrsel og samtidig
gge sikkerheden.

De store lastbilleverandgrer som
Volvo og Scania lancerede hhv. Volvo’s
Automated Queuing Assistance og
Scania Driver Support, sidstn@vnte
beskrevet i Medlemsinformation nr.
5/2009.

Erfaringer viser, at fx i forbindelse
med kg-kgrsel bliver chauffgren ofte
uopmarksom, pga. at der sker for
lidt. Med introduktionen af Volvo’s
Automated Queuing Assistance kan
chauffgren lade systemet overtage
kgrslen ifm. kgrsel i kg og séledes sikre,
at man fglger den forankgrende bil og
automatisk accelererer og bremser efter
behov.

Projektet HAVEit (Highly Automated
Vehicles for Intelligent Transport) er et
af de projekter, der er sponseret af EU.
HAVEit kigger bl.a. pa at kombinere
information fra eksterne sensorer og
overvagning af chauffgrens fysiske
tilstand for at give en mere sikker
kgrsel. Samtidig arbejder man i HAVEit
med at forbedre den automatiske kgrsel
ifm. k@-kgrsel, og hvordan man kan
reducere den energi, der skal bruges til
at bremse lastbilen.

Sidstnavnte anvender lastbilens inerti
til at bremse bilen. Udover reduktion af
energiforbrug og stgjgener opnar man
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en reduktion af bremsel@ngden med ca.
15 %.

ITS i infrastrukturen - fokus pa
hjeelp fra omgivelserne
Som navnt ovenfor er der meget, chauf-
fgren kan ggre ift. neeromgivelserne for
at kgre mere gkonomisk. Derudover kan
den generelle infrastruktur ogsa stille
informationer til radighed, som ggr, at
man velger mere miljgrigtige ruter og
forbereder chauffgren om vejforholdene
via en effektiv kommunikation mellem
lastbilerne og omgivelserne. ITS World
Congress gav eksempler fra ind- og
udland. Visionerne er mange, men
grundleggende kraever det pélidelig og
rettidig information om den aktuelle
trafiksituation og trafikforhold for at
sikre, at der kan ageres manuelt/
automatisk ift. forholdene.
Chauffgren har brug for
viden om pludselig opstaede
ulykker pa den planlagte
vej fx lige efter naeste
sving, savel som
dekrester pa vejene
og pludselig opstaet
sne- og isslag.
Ting, der alle har
betydning for den
made, chauffgren
skal kgre bilen
pa. Derudover er
det vigtigt at kunne
@ndre infrastrukturen

dynamisk, fx ved at omfordele vejba-
nerne i de to retninger og derved stille sa
mange baner til radighed som muligt for
at kunne klare myldretidstrafikken.
Vejbaner dedikerede til lastbiler
savel som til busser er ofte n@vnt ifm.
miljgrigtig kgrsel, idet der samlet set kan
ske en besparelse i breendstofforbruget.
Dette sker ved, at lastbiler kan fglge
hinanden tet, s de bageste sparer
brandstof, idet kun den forreste skal
bryde vindmodstanden. Det er selvfglge-
fortseettes neeste side
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lig vaesentligt, at lastbilerne kan bremse
ned efter behov pa trods af den meget
korte afstand imellem lastbilerne. Dvs.
det stiller krav om, at de efterfglgende
lastbiler har adgang til den samme infor-
mation som den forankgrende lastbil.

Parkering er generelt et problem. Spe-
cifikt for lastbilen opstar problemet ifm.
Citylogistik, nar der skal lesses/losses
varer. Vi kender situationen i dag, hvor
der parkeres uhensigtsmassigt, hvor
vejen blokeres, eller der reserveres et
parkeringsareal i god tid, inden lastbilen
kommer. Med nye tiltag vil man kunne
reservere et areal i det tidsrum, der er
brug for, og ellers kunne lade andre
parkere.

Generelt gelder det om at stille sa
meget information til radighed til lastbi-
len/chauffgren som muligt og samtidig
ikke overbelaste chauffgren med for
meget information. For udveksling af
information kraver det en underliggende
infrastruktur, der indsamler oplysninger
og sender disse til lastbilen via tradlgse
forbindelser, det vere sig via master
langs med vejene eller via kommunika-
tionen mellem de enkelte biler.

Emballage og Transport er projekt-
leder/deltager i innovationsnetvarket
Intelligente GodsTransportSystemer
(I-GTS), hvor vi aktivt kigger pa mader
til mere miljgrigtig kgrsel. Et af vores
projekter gar ud pa at minimere antallet
af start/stop pga. lyskryds ved at an-
vende viden om, hvornar lysene skifter.
Herved forventer vi at kunne tilpasse
lastbilernes kgrsel til at kunne fglge den
grgnne bglge.

ITS i processen
Ud over fokus pa kgrsel, er det ogsa
vigtigt at fokusere pa selve processen.
Dvs. indtenke flere forskellige trans-
portformer, hvor det er attraktivt at tage
mere intelligente Igsninger i anvendelse
ifm. planlaegning af transporten.

I forbindelse med planlegningen af
transport kigges der typisk pa en enkelt
transportform som fx. lastvognen. Det er
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verd at bemarke, at visse transportopga-
ver sagtens kan lgses ved at kombinere
lastvogn, skib og tog for ad den vej at
opna mere miljgmaessigt fordelagtige
transportformer.

Ruteplanlaegning mellem lagre, pro-
duktionsfaciliteter og kunder er typisk
meget statisk. Dvs. den tager udgangs-
punkt i vejnettet, tilladte hastigheder
samt en statisk vurdering af, hvordan
vejene er belastede pa forskellige tider
af dggnet.

Information om vejarbejde og ulykker
er tilgengelig via TMC i nogle naviga-
tionssystemer, men det haender ofte, at
informationerne er mangelfulde/foraldet
og derfor alligevel ikke kan anvendes til
optimal ruteplanlaegning. For at forbedre
ruteplanlegningen og ggre den mere
miljgrigtig bgr den inkludere viden om
antal biler, aktuel hastighed, hgjdekur-
ver, evt. ulykker og vejforhold for at
sikre, at de veje, der vaelges, er de mest
miljgrigtige.

En andet forhold er opdatering af
variable data i realtid, herved opnas
Igbende tilpasning af planlegningen i
overensstemmelse med, hvad der rent
faktisk sker i fx distributionen.

Fremtidige udfordringer

Der er ingen tvivl om, at ITS er et om-
rade i veekst. Med den udvikling,
der foregar i disse ar, og med det
ggede fokus fra EU’s side, vil

vi se integrerede lgsninger, der
favner de optimeringstiltag,

der finder sted i lastbilen,

ift. omgivelserne og i
hele planlegningspro-
cessen.

Hvornér vi ser de
forste integrerede
Igsninger, er svaert
at spa om. Bade
Volvo og Scania
har prasenteret
Igsninger, der
direkte eller indi-
rekte ggr kgrslen mere

gkonomisk, mens selve ITS-infrastruktu-
ren fortsat er under udvikling, selvom vi
har set de f@rste Igsninger til kommuni-
kation mellem bil og omgivelser.

Hvad angér procesdelen, sa findes
der allerede i dag ruteplanlegnings-
vaerktgjer, som benyttet effektivt vil
kunne optimere kgrslen med ca. 30 %
ift. manuel planlegning. De tiltag, vi
har set inden for miljgrigtig planlegning
baseret pa statistiske modeller omkring
treengsel, er dog fortsat under udvikling.
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HVORDAN KAN TRADL®@S

TEKNOLOGI ANVENDES INDENFOR
LOGISTIKBRANCHEN?

v/Christian Kloch, seniorkonsulent og
Palle Petersen, seniorkonsulent

Anvendelse af tradlgs kommunikation er
i dag allerede meget udbredt i logistik-
ken, heriblandt kommunikation mellem
chauffgr og vognmand, opdatering af ru-
teplaner og til l&sning/sporing af varer.
Selvom anvendelsesomraderne ikke er
nye, er der dog ting, som er interessante
at fa frem, nemlig de forretningsmassige
og sikkerhedsmassige fordele, som
tradlgs kommunikation giver ift. kom-
munikationen i logistikprocessen og med
stgtte fra Intelligente Transport Systemer
(ITS). Emballage og Transport er
anerkendt for deres testcenter for RFID
anvendt i logistiksammenhang og for
deres fortsatte fokus pa bl.a. udbredelse
af tagging-teknologier og udbredelsen af
Intelligente Transport Systemer.

Med udgangspunkt i nogle af logi-
stikbranchens presserende udfordringer
inden for miljg, omkostningsfokus og
sporbarhed, vil denne artikel beskrive
eksempler pa, hvordan tradlgs kom-
munikation kan bidrage til at minimere
disse udfordringer.

Udfordringer i logistikbranchen

Der har i en periode vearet en stigende
grad af outsourcing i fremstillings-
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processen og derved produktionen af
halvfabrikata eller komplette varer til
steder, hvor det er billigere at fa dem
produceret, og heraf fglgende l&ngere
transportafstande, gget udgiftsniveau og
ressourcemangel.
Logistikbranchen er i de sidste 20
ar steget mere end det samlede BNP,
en vakst der ser ud til at fortsatte pa
trods af, at nogle virksomheder si smét
er begyndt at insource dele af deres
produktion. Dvs. at udgiften til transport
gges, og derved den del af produktets
pris, der kommer herfra. Denne tendens
skal selvfglgelig brydes. En made at
reducere den ggede udgift til transport,
og samtidig leve op til de ggede miljg-
krav, er at introducere tradlgs teknologi
indenfor bl.a.
- Vejtransporten, som bidrager med
25 % af den samlede CO,-udledning,
som skal vere med til at bidrage
til EU’s vision om en reduktion af
bl.a. CO, med 20 % frem til 2020
ift. 1990. En vision, der hj®lpes pa
vej med skerpelse af Euro-normen
(greensevardier for udledning af CO,,
NOx mm), og ved at stgrre byer intro-
ducerer miljgzoner. Samtidig hermed

forventes det, at udbygningen af
Intelligente Transport Systemer (ITS)
kan bidrage med 15-20 % reduktion
fra det samlede transporterhverv,
bl.a. gennem realtidsindsamling og
anvendelse af data til at sikre, at
ruteplanlegningen tager hgjde for
den aktuelle trafiksituation, og af den
vej minimere tiden pa vejene (selvom
det ikke altid er den korteste vej) og
miljgbelastningen.
Sporbarhed og dermed det at kunne
fglge varerne fra produktion til leve-
rance. Sporbarhed har fordele ud fra
et logistiksynspunkt, hvor det drejer
sig om at kunne sammenkade ravare
med ferdigvare, minimere den tid,
der gar, fra varen bliver leveret, til at
der kan sendes en faktura til kunden.
Samtidig giver sporbarhed vardi
for kunden i form af bekrazftelse af
@gthed, dokumentation for ubrudte
kglekader og adgang til information
omkring produktet og dets anven-
delse.
Reduktion af de samlede transportom-
kostninger ved at anvende elektronisk
samhandel, heriblandt Electronic
fortseettes neeste side
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Data Interchange, NemHandel mm.,
der sikrer samhgrighed mellem
produktdata og priser i alle dele af
logistikkeden, samt anvendelse af
elektronisk fakturering og derved
hurtigere afregning.

Samlet set er der ingen tvivl om, at trad-
Igse teknologier er med til at &endre pa
arbejdsgangen i logistikken. Varer skal
naturligvis fortsat transporteres, men alt
det omkring handtering af produkterne
kan fa fordele af anvendelse af tradlgs
teknologi, da flere manuelle processer
nu kan ggres mere eller mindre automa-
tiske.

Tradlgse teknologier udggr selvfgl-
gelig ikke hele lgsningen, men skal ses
som en komponent i den samlede Infor-
mations- og Kommunikationsteknologi
(IKT)-Igsning, der sa at sige integrerer
alle funktioner i logistikbranchen og
lader informationer vere til radighed i
realtid, saledes at alle interessenter
har adgang til samme information.
Samtidig er IKT grundlaget for indfgrs-
len af ITS.

Tradlgse teknologier

- et bindeled

ITS’ krav til sporbarhed og anvendelse

af elektronisk samhandel beskriver

alle IKT-siden af logistikken, dvs.

anvendelse af Informations- og kom-

munikationsteknologi (IKT). I regi af

logistikbranchen, med inddragelse af

1) transportvirksomheder, der transpor-
terer varer til sgs, til lands, pa bane
eller i luften,

2) virksomheder, der udfgrer lageropga-
ver, enten virksomhedernes egne eller
3. parts lagre og

3) IKT-virksomheder, der tilvejebrin-
ger de forskellige vaerktgjer, som
anvendes til elektronisk samhandel,
fladestyring og ITS.

De tre typer af virksomheder vil vere

afh@ngige af hinanden for at f et suc-
cesfuldt flow i logistikprocessen, hvilket
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er ngdvendigt ift at skabe en optimal
produktion og flytning af varer samt at
realisere nogle af miljggevinsterne vha.
Intelligente Transport Systemer.

Kigger vi pé flytning af varer fra pro-
duktionsfaciliteter til kundelager, bliver
kombinationen af RFID eller lignende
taggingteknologi og mobiltelefoni uhyre
interessant.

RFID bruges til at tagge de enkelte
varer, saledes at de kan fglges fra pak-
ning/produktionsfaciliteter via lastbilen,
til et cross-docking lager og videre til
slutbrugeren.

RFID-teknologien bruges ikke
altid alene, men kombineres ogsd med
sensorer, der bl.a. méler temperaturud-
sving. Denne opsamlede information fra
sensorerne kan siden eller Igbende sen-
des til vognmand/kunde og sikre, at ikke
hele vejen tilbagelegges i tilfelde af, at
varen ikke lever op til forventningerne.
Udbredelsen af RFID er sterkt stigende,
fx forventer “The Bridge project”, at det
arlige salg af RFID-tags stiger fra ca.
144 millioner i 2007, via 3.220 millioner
i 2012 til 22.400 millioner arligt solgte
RFID-tags i 2017.

Mobilkommunikation bruges sam-
men med GPS-information til at fglge
lastbilen, mens den er pa vejen mellem
de enkelte stationer for at handtere kon-
takten til lastbilen, bade som bindeled
mellem chauffgren og vognmanden og
til overfgrsel af GPS-data for at fglge
lastbilen undervejs ift. ruteplanlegnin-
gen.

Intelligente Transport Systemer er
en vej til at sikre en mere miljgrigtig
transport, men samtidig ogsa en mere
sikker transport, idet ITS abner op
for indsamling af sensoriske data fra
omgivelserne og kan via kommunikation
opsamle og anvende viden mellem
biler og omgivelserne, biler imellem,
samt mellem biler og omkringliggende
infrastruktur ift. optimal ruteplanlegning
og advarsler omkring ulykker, isglatte
veje, mm.

Derudover giver ITS mulighed for
indsamling af data i tilfeelde af ulyk-
ker, saledes at det er nemmere at fa et
overblik over, hvad der er sket.

At tradlgs kommunikation har en
rekke fordele i logistiksektoren, er
der ingen tvivl om. Det er selvfglgelig
vigtigt at veelge rigtig teknologi til rigtig
applikation. Visse systemer er bedst
egnede til bandbreddekraevende applika-

tioner, mens andre giver rekkevidden,
og andre igen abner op for mobilitet.
Det var allerede vist i eksemplet med
transport af varer, at teknologier som
RFID og cellulzre systemer kommer til
at spille sammen for samlet at give den
gnskede funktionalitet som sporbarhed
og kontakt pa mikro- og makroniveau.

En afslutning

Den eksisterende anvendelse/intro-
duktion af tradlgse teknologier skal
teenkes videre, sdledes at man opnar den
fulde forretningsmassige og sikker-
hedsmassige gevinst, som ligger i at
kunne héandtere sporbarhed, elektronisk
samhandel og udbygning af ITS.

Tradlgs teknologi er en forudsatning
for nemme og fleksible arbejdsgange
uden besn@rende begransninger i form
af at skulle til en fastnet PC eller vente
med fakturering, til lastbilen er tilbage
efter en udkgrsel. Det stiller dog krav
til, at den underliggende infrastruktur
understgtter de mange teknologier og
samtidigt kan udveksle information pa
tveers af de standarder og de teknologity-
per, der vil blive anvendt.

Samtidig ser vi ogsa i logistikbran-
chen et behov for fleksible kommunika-
tionslgsninger, der dekker forskellige
teknologier, som understgtter, hvor
lastbilen befinder sig og samtidig har
en lang levetid, der udligner interfaces
mellem forskellige netvarksteknologier,
fx overgangen mellem GSM og UMTS.

Udover behovet for tekniske standar-
der og sikkerhed for samspillet mellem
forskellige infrastrukturkomponenter er
der ogsa behov for, at de data, der ud-
veksles, kan leses af alle interessenter.

Vi ser i dag en mangel pé en felles
kommunikationsplatform mellem interne
og eksterne chauffgrer, som ggr, at
vognmand ma indtaste data manuelt.
Samtidig er det som na@vnt tidligere
vaesentligt, at de data, der kan udveksles,
ikke kraever konverteringer og lignende,
saledes at det manuelle arbejde kan
minimeres.
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MOBILITY MANAGEMENT
| ET STORBYOMRADE

Berlins avancerede Verkehrsmanagementzentrale
har haft besgg af netvaerket Forum for Logistik og
E-handel samt Transportens Innovationsnetveerk.

v/Finn Zoéga, sektionsleder, eMBA

Berlin Verkehrsmanagementzentrale
eller VMZ er et offentligt-privat partner-
skab mellem Siemens AG og bystaten
Berlin. Selskabet blev dannet for at
implementere et centralt trafikstyrings-
og informationssystem for det tyske
hovedstadsomrade. Formalet med syste-
met er Igbende at registrere og vurdere
den trafikale situation for centralt at
kunne overvage og afvikle trafikken i
Berlin. Dette omfatter private, erhvervs-
massige og offentlige transportmidler.
En studiegruppe med deltagere
fra netvaerket Forum for Logistik og
E-handel samt Transportens Innovations-
netvaerk aflagde centeret et besgg i maj
méned 2010 péa den nu nedlagte Tempel-
hof Lufthavn, hvor centeret er placeret.
Formaélet med Berlin Verkehrsmanage-
mentzentrale (kendt som VMZ Berlin
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i Tyskland) er at registrere, styre og
vurdere trafiksituationen i Berlin
lgbende.

Oprettelsen og driften af VMZ Berlin
har kostet € 16 mio. Projektet blev
pabegyndt i slutningen af 2001 og blev
afsluttet i begyndelsen af 2003 med al
infrastrukturen pa plads. De indsamlede
data benyttes til at generere omfattende
trafikinformation og stgtte ledelses-
massige beslutninger for at forbedre
trafiksituationen i Berlin. Centeret star
over for en fornyelse af kontrakten med
Berlin by, og denne forventes indgaet for
en ny 10-4rig periode i ar.

Infrastruktur og kontrakter
Der er i dag installeret mere end 50
webkameraer og over 250 infrargde
sensorer rundt omkring i byen ved
trafikknudepunkter som Potsdamer
Platz og Autobahndreieck Funkturm.
Disse er med til at registrere og opdatere
trafikrelaterede data i det centrale VMZ
Berlins computercenter (40 servere),
der kontrollerer et stort antal udendgrs
elektroniske informationsdisplays og et
netvark af eksisterende datacentre.
Gennem signaler fra infrargde
sensorer samt vurdering af billeder fra

Historisk billede fra trafikudvik-
lingen i Berlin. Verdens fgrste
trafiksignal var manuelt betjent og
placeret pa Potsdamer Platz i Berlin.

Transportens
Innovationsnetvaerk

webcams i forbindelse med byggeplad-
ser og forskellige planlagte begiven-
heder i byen rapporteres og beregnes
trafikken, og dette giver mulighed for at
styre de mere end 2.000 trafiklys i byen.
Webkameraerne er installeret pa
betydelige trafikknudepunkter. Billeder

VMZ’s netvaerk
indeholder over
200 infrargde
sensorer og 50
webkameraer.

af den aktuelle trafiksituation pa steder
sasom Autobahndreieck Funkturm,
Potsdamer Platz og Alexanderplatz
vises pa display-paneler i hele byen

og bliver opdateret hvert femte minut.
Dette hjelper trafikanterne til at treffe
kvalificerede beslutninger om den rute,
som de vil tage.

VMZ Berlins infrastruktur ejes af
byen Berlin, mens et joint venture mel-
lem DaimlerChrysler Services AG og
Siemens AG (VMZ Berlin GmbH) har
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en kontrakt pa at drive centeret i 10 ar.
VMZ Berlin opererer i partnerskab med
Berlins transportvirksomheder, Berliner
Verkehrsbetriebe (BVG) og S-Bahn
Berlin GmbH. DaimlerChrysler Services
har leveret webcams.

Gratis online: Information om
ruteplaner, trafik og parkering
VMZ Berlin tilbyder en vifte af gratis
tjenester pa nettet, herunder ruteplaner
for bade privat og offentlig transport,
aktuelle trafikinformationer og hvor
der er ledige parkeringspladser i byen.
Ankomst og afgange for Berlins to
lufthavne er ogsa vist pA VMZ Berlin
hjemmeside.

Nar man bruger online routing-tje-
nester, kan en bruger indtaste udvalgte
steder sasom lufthavne, museer og
offentlige bygninger som udgangspunkt
eller destinationer. I en fremtidig
udvikling af services fortalte man, at
mobile Igsninger med anvendelse af det
voksende antal smart-phones (iPhone,
Android etc.) vil indgé som en mulighed
for udvidet service. Som en del af den
samlede integration af bytrafikken
indfgrte Siemens i 2005 et nyt parke-
ringssystem i Berlin, hvor brugerne kan
betale ved hjelp af deres mobiltelefoner,
og reservation kan finde sted via
Internettet. Indtil videre har dette veret
en bragende succes.

Intermodal routing planner
VMZ Berlin er Tysklands fgrste inter-
modale, dynamiske ruteplanlegnings-
tjeneste, der er i stand til at planlegge
rejser, som kombinerer bade privatbil
og offentlig transport. Den intermodale
ruteplanlegger omfatter kgretid til Park
& Ride-stationer, herunder tilsluttede

Medlemsinformation 3/2010

VMZ vurderer
lobende
trafikdata for
hele transport-
infrastrukturen
i Berlin samt
skaber et udvalg
af trafikprogno-
ser pa kort,
mellemlang og
lang sigt.

gaafstande, pa en sddan made, at en
rejsende kan planlegge den optimale
afgangstid samt den samlede tid for hele
rejsen. VMZ Berlin vurderer trafikdata
for hele transportinfrastrukturen i Berlin,
samt skaber et udvalg af trafikprognoser
dekkende korte, mellemlange og lange
ruter. De oplysninger, der genereres af
den intermodale routing er i stand til at
kombinere forskellige transportformer
for en given rejse. Desuden inkluderer
informationssystemet ruter til og fra
byggepladser og forskellige arrangemen-
ter rundt omkring i Berlin — stgrre som
mindre.

Der er i dag services, som mod et
ekstraabonnement tilbyder SMS- og
WAP- (mobilt internet) tjenester. Heri
indgar tillige satellitnavigation og GPS-
Igsninger.

Yderligere online

transportservices

VMZ Berlin har udviklet en bred vifte af

transportydelser i tilleg til den intermo-

dale ruteplanlaegger. For eksempel kan

en bilist med adgang til VMZ Berlins

webadresse fa lgbende information,

herunder:

* Trafiksituationen i Berlin

* Anmeldelser af byggepladser

* Vigtige trafik-relaterede begivenheder

» Trafikbaseret ruteplanlegger for
vejtrafik og kollektiv transport

* Ankomst- og afgangstider pa de to
lufthavne i Berlin — Tegel og Schone-
feld

* Tidsplaner for offentlig transport

* Et parkeringsinformationssystem

* Bykortservice (gratis)

Projektet HEAVEN (sundere miljg
gennem begransning af emissioner fra

Billede af den aktuelle trafik-
situation pa steder sdsom
Autobahndreieck Funkturm,
Potsdamer Platz og Alexander-
platz vises pa display-paneler
i hele byen og bliver opdateret
hvert femte minut.

motorkgretgjer) er i gjeblikket under af-
prévning pa tvers af de europaiske byer.
Real-time trafikdata er indsamlet fra et
netvaerk af malepunkter og miljgdata,
der behandles og integreres i et Decision
Support System (DSS) inden for VMZ
Berlin. HEAVEN vil give prognoser for
miljgpavirkninger, der males fra gade til
gade i hele byen.

@jne fra himlen

Ved stgrre sportsbegivenheder f.eks.

i august 2006 under FIFA World Cup

i Tyskland Igb et stgrre trafikprojekt

af stablen med involvering af DLR
(Deutsches Zentrum fiir Luft- und
Raumfahrt) — det tyske center for luftfart
— 1 flere tyske byer, herunder Berlin.
Data blev indsamlet ved brug af kame-
raer pa luftbaserede enheder. Billeder
fra kameraerne blev sendt tradlgst til
VMZ Berlin, og samtidig blev fra luften
genereret kort over forskellige omrader
med information om trafiksituationen og
den forventede ophobning af trafik for
hver 30 minutters periode.

Dette system understgttet fra luften til
registrering af trafikdata har dbnet dgren
til endnu mere vidtrekkende anven-
delser i forbindelse med for eksempel
katastrofeberedskab.

Data blev indsamlet, analyseret
og forberedt som grundlag for trafik-
prognoser ved hjelp af moderne optiske
og infrargde kameraer monteret pa et
Cessna 172-fly i Berlin.
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ITS OG GODSTRANSPORT

ITS er defineret som en integration af informations- og kommunikations-
teknologi mellem transportinfrastruktur, kgretgjer og brugere.

v/Finn Zoéga
sektionsleder, eMBA

Hovedformalet med ITS er at udvikle
systemer, der pa en intelligent made kan
kontrollere kgretgjer og personer i bevz-
gelse saledes, at trafikken kan afvikles
mere effektivt og sikkert. Dette inklude-
rer i princippet alle transportformer og
-typer, herunder ogsa godstransport.

Teknologisk Institut deltager i
gjeblikket i et innovationskonsortium,
hvor man specifikt ser pa teknologierne
knyttet til godstransporten, i projektet
kaldet “Intelligente GodsTransport-
Systemer” — [I-GTS'. Dette projekt gér
ud pa at koble offentlige intelligente
trafiksystemer sammen med teknologien
i transportmidler og udstyr, samt virk-
somhedernes IT-lgsninger med henblik
pé at skabe IT-transport-teknologiske
demonstrationsprogrammer, der efter-
fglgende kan udbredes i den samlede
transportsektor via en rekke initiativer.

Med intelligente godstransportsyste-
mer, der kan kombinere den teknologi,
som allerede findes pa kgretgjer og i
virksomheder og infrastrukturen, foku-
serer projektet pa at optimere service og
transport og dermed give ressourcebe-
sparelser for miljget og virksomhederne.
Det er inden for rekkevidde, men
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kraver en innovativ sammenkobling

og udveksling af data mellem lastbiler,
private og offentlige systemer. Der skal
udvikles nye IKT-lgsninger, som kan
gge effektiviteten og s@nke miljgbelast-
ningen i godsfremfgrslen ved integration
af mobile anordninger, offentlige anten-
nenetvaerk, GPS-sensorer, trafiksignaler
0g vogncomputere mv.

Status pa nuvearende tidspunkt er,
at udviklingen inden for ITS indtil
nu har veret overvejende hardware-
drevet. Store datamangder om den
nuvarende tilstand og operationerne af
transportsystemerne kan opsamles og
transmitteres til transportmyndigheder,
vognmend, kunder og rejsende.

Men spgrgsmalet er, om data ogsa
kan transformeres til nyttig information,
der indgar i virksomheders effekti-
viseringer og optimeringsprocesser?
Detaljerede data behandles og benyttes
til beslutningstagning af operatgrer, der
i dag har fa beslutningsvarktgjer til ra-
dighed. Fremtidens udfordring er derfor
at udnytte den tilgengelige hardware og
de opsamlede informationer pa den mest
intelligente made til at sikre effektivise-
ringer, fremkommelighed og ikke mindst
reducerede miljgpavirkninger.

Teknologier i lastbiler, vejsystemer,
GPS og virksomhedssystemer, som er
elementerne til at udvikle intelligente
godstransportsystemer, findes, men
mangler en innovativ sammenkobling
og udnyttelse til mere effektiv anven-
delse i virksomhederne (transportgrer,
kunder/leverandgrer). Sammenkobling
og udveksling af data mellem lastbiler,
vognmand, kunder og offentlige
vejsystemer, skal gge kapacitetsudnyt-
telsen og effektiviteten samt s@nke
miljgbelastningen i godstransporten.

Det drejer sig ikke alene om at kunne
fglge godset fra produktionsstedet og
helt til bestemmelsesstedet via et sakaldt
track-and-trace system, men tillige at
integrere informationerne i kunder/
leverandgrers forsyningskadelgsninger
(SCM) og hermed skabe mulighed for
hurtige realtidsopdateringer og sikre
optimeringer i den samlede planlegning.
ITS-lgsninger skal medvirke til at
optimere godsets rejse rundt i verden.

Kommunikations-, positions- og
fladestyringssystemer har veret til
radighed for speditgrer og vognmand
i en arreekke og har bidraget til, at er-
hvervet har kunnet effektivisere driften.
Systemerne har givet mulighed for en
optimering af kgrselsplanlegningen og
har muliggjort, at virksomheden og i
mindre omfang kunderne kan fa viden
om kgretgjerne og godsets aktuelle
position og forventede ankomsttid til
bestemmelsesstedet.

Hovedkomponenterne, der indgar i
ITS-lgsninger relateret til gods omfatter:
Advanced Traffic Management
Systems (ATMS) — vejnettet
* Nedbringe ophobningen i byerne

eller pa vejene ved brug af adaptiv

realtidsstyring af kgretgjernes flow.

Data indsamles fra kameraer, lasere,

optiske billedprocessorer mv. og

sendes til et centralt kontrolcenter

1 Innovationskonsortiet I-GTS — Intelligente
GodsTransportSystemer
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via kabel eller et tradlgst netvaerk.
Data benyttes til at styre variable
informationstavler, trafiksignaler,
informationssystemer for rejsende
m.m.

Advanced Traveller Information

Systems (ATIS)

* Leverer information til hjelp for
transporten mht. rejsetidsestimater,
valg af rute m.m.

* Information fgr rejsen — GPS og
informationssggninger via Internettet

* Information under rejsen — Radio,
Mobil.trafikken.dk, RDS-TMC (Ra-
dio Data Systems — Traffic Message
Channels)

Advanced Vehicle Control Systems

(AVCS)

* Systemer i kgretgjet, der hjelper
foreren i kritiske situationer ved
implementering af aktive sikkerheds-
foranstaltninger, sdsom fartkontrol,
udsynsforggelse, kollisionsundgéelse
(f.eks. adaptiv "cruise control’) eller
vejbane-overholdelse

* Teknologier: Indbyggede computere,
sensorer og kameraer, radar- og
laserdetektionsapparater, ledende
anordninger i vejbelagningen

Commercial Vehicle Operations

(CVO)

» Simplificerer og automatiserer
gods- og fladestyringsoperationer ved
implementering af “weight-in-mo-
tion”, kommerciel pre-godkendelse
af kgretgjet, identifikation og tracking
af kgretgj og last samt internationale
granseovergange

* Teknologier: GPS eller radiofre-
kvensnetvark, DSRC (Dedicated
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Short-Range Communications),
RFID-teknologi, radio eller satellit,
EDI (Electronic Data Interchange)

Advanced Fleet Management Systems

(AFMS)

* Fokuserer pa operationerne inden
for en specifik virksomhed eller en
gruppe af virksomheder. Vagten er
pa planl@gning, skemalegning og
overvagning af en flade af kgretgjer

¢ Overvagningen kan bestd af en
evaluering af kgretgjets status (motor,
bremser, brendstofforbrug m.m.) og
last (temperatur m.m.). Hvis godset
transporteres vha. forskellige trans-
portformer (lastbil, tog, skib m.m.),
foregér sporingen og overvagningen
direkte pa godset frem for pa trans-
portmidlet

Electronic Toll Collection (ETC)

* Malet er at eliminere kgdannelser via
vejafgifter samt at tillade fleksible
prisstrukturer; Eksempel: Brobizz-
systemet, (DSRC/RFID)

* ETC-systemer udvikler sig i retnin-
gen af “full speed” betalingsmodeller
(bilerne s@nker ikke farten eller pas-
serer en gate). Forsgg er gennemfort
pa Teknologisk Institut

* Trend: Integreret system, der tillader
at betale for brugen af forskellige
faciliteter (parkering, vejafgifter
m.m.) med ét enkelt apparat

Den nuvarende udvikling og forskning
fokuserer is@r pa operationelle pro-
blemstillinger, allokering af ressourcer
og ruteplanlegning, hvor det er malet
at have muligheden for at kontrollere
og koordinere operationer i realtid. Ofte
er alle ordrer ikke kendt i starten af

planlegningsperioden (ordrer ankom-

mer dynamisk), hvorfor der skal kunne

replanlaegges i realtid for at handtere or-
drerne sa effektivt som muligt, ligesom
andre faktorer sdsom @ndringer i rejsetid
(kgdannelser, vejarbejde m.m.), kgre-
/hviletidsregler osv. giver anledning til
replanlaegning i realtid.
ITS-teknologier, is®r ngjagtige
positioneringssystemer og computer- og
kommunikationsudstyr i bilerne, giver
mulighed for en forbedret kundeservice
og en gget produktivitet ved at omdiri-
gere bilerne i realtid, nar informationen
er til radighed.

Lovende forsknings- og udviklings-
omrader forventes at ligge inden for:

* Bedre integration af realtidsinfor-
mation og planlegningsverktgjer i
forsyningskadelgsningerne (SCM),
nér godstransporten inkluderes

* Mere effektiv planlegning af termi-
naloperationer og ressourcer

* Interaktioner mellem planl&gningen
af operationerne, tilgengeligheden
af realtidsdata og den faktiske
implementering af transportplaner i et
ITS-miljg.
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|I-GTS — INTELLIGENTE
GODSTRANSPORTSYSTEMER

— EN SPANDENDE DAG MED FOKUS PA ITS OG
RESSOURCEPLANLZGNING

v/Christian Kloch
seniorkonsulent, ph.d.

Alle kender det — vi venter — venter

— venter. Vi venter, enten fordi vi holder
i kg — eller fordi vores bus/tog er forsin-
ket. Innovationskonsortiet Intelligente
GodsTransportSystemer, I-GTS, havde
styregruppemgde den 15. marts 2010;
en dag med inspirerende indleg om
forbedret fremkommelighed for biler,
busser og lastbiler, intelligent anven-
delse af brugergenererede data samt
prasentation af et nyt forskningsprojekt
inden for chauffgrlogistik/ressourceplan-
leegning.

Bedre fremkommenlighed:
Samordning med lyssignaler
og Intelligente Transport-
Systemer

Med 8-9 milliarder arlige stop pga. rgdt
lys, alene i Danmark, er der et signifi-
kant samfundsgkonomisk potentiale ved
at optimere trafikken ifht. lyssignalernes
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skiften mellem rgd, gul og grgn. Dette
potentiale er ikke realiseret og mangler
at blive implementeret i stgrre skala.

Erfaringerne fra bl.a Audi’s forsggs-
center i Ingolstadt og Kassels Universitet
1 Kassel viser, at ventetiden kan redu-
ceres med 21 %, og samtidig opnés en
miljgbesparelse, hvis blot lyssignalernes
skiften og bilernes hastighed er tilpasset
hinanden.

I et samarbejde mellem Teknologisk
Institut, Kgbenhavns kommune og
Scania afprgver man i regi af [-GTS
denne effekt i Kgbenhavn. Man stil-
ler information om neste lyskryds
pa en udvalgt rute til radighed pa en
mobiltelefon. Herved bliver det nemt for
lastbilchauffgren at se, om han/hun kan
na over for grgnt, eller i stedet skal tage
farten af lastbilen. Som platform anven-
des en mobiltelefon med indbygget GPS.
Denne lgsning er valgt for at undga at
skulle gribe ind i lastbilens indbyggede
systemer — en ting, der altid kan ggres,
nar information om lyssignaler ggres
alment tilgengelige.

Forbedringen af breendstofgkonomien
ved reduktion af antallet af stop and go
kan ogsa opnas ved lgbende at optimere
indstillingen af de enkelte lyskryds til at
fglge den aktuelle trafik — dvs. at man i
stedet for at informere chauffgren om,
hvornar lyset skifter, maler pa trafikken
over en periode og derudfra indstiller
lyssignalerne — en optimering, der maske
skal finde sted en gang hvert 5. ar.

Jacob Tgnnesen og Morten Hedelund,
to tidligere afgangsprojektstuderende
fra DTU Transport, viste, at man kan
minimere den samlede rejsetid med
15-20 % som fglge af feerre stop. Denne
effekt blev vist pa Folehaven i Valby og
i Vanlgse.

Folehaven er kendetegnet som hoved-
ferdselsare, hvor trafikken ledes ind
eller ud af Kgbenhavn alt efter tidspunk-
tet pa dagen. Situationen i Vanlgse er
mere kompleks, da vejnettet udggr et
netverk med mange forskelligtrettede
veje.

For Kgbenhavns 350 lyskryds er den
samfundsgkonomiske besparelse ca. 201
millioner DKK i Igbet af 5 ar.

Lyssignalerne blev indstillet, efter
at man havde indsamlet oplysninger
om rejsetid, foretaget trafiktellinger,
udfaerdiget en kalibreret model, og
anvendt TRANSYT (TRAffic Network
StudY Tool) og VisSim. De to simule-
ringsvarktgjer blev brugt til at verificere
modellen og beregningerne, inden man
foretog den fysiske regulering af lys-
signalerne.

Generelt gelder, at bedre overens-
stemmelse og informationsflow mellem
biler og lyssignaler vil give en brend-
stofmaessig og miljgmassig forbedring,
en forbedring, der bgr realiseres ved at
kombinere optimering af eksisterende
lyssignaler og tilvejebringelse af
information om lyssignalerne til
bilisterne.
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ITS i busserne

Bedre trafikregulering og anvendelse

af ITS er ikke blot interessant for den

samlede trafik, men i serdeleshed

for bustrafikken, der lgbende oplever

forvarring i buskgrslen som fglge af den

ggede trengsel.

Martin Sdun fra Movia papegede i sit
foredrag, at gevinsten ved indfgrslen af
ITS er mindre rejsetid (= gget rejseha-
stighed). Den mindre rejsetid betyder,
at man kan fastholde antallet af afgange
per time med ferre busser, en effekt man
allerede har oplevet med A-busserne
i Kgbenhavn. Den kortere rejsetid har
ogsa betydet, at antallet af passagerer, og
dermed indtjeningen, er steget pa A-bus-
serne. Samtidig er driftsomkostningerne
blevet mindre. Anvendelsen af ITS har
altsa skabt en positiv spiral.

Erfaringerne viser ogsa, at pélidelig
kgrsel og opdateret information om,
hvor busserne befinder sig ift. kgrepla-
nen, er vigtigt, for at passagererne fgler,
at de far bedre komfort. Dette baserer
sig pa et effektivt samspil mellem
indsamling af trafikdata, fladestyring og
tilvejebringelse af trafikinformation til
kunderne.

Indsamlingen af data er dog ikke helt
enkelt i dag, idet meget af indsamlingen
af data sker pa basis af de spoler, der er
nedfreset i vejen; spoler, der ikke altid
er korrekt nedfraset, og som ikke virker
hensigtsmassigt i myldretidstrafikken.
Derfor er det planen at lade busserne
Igbende informere centralen om deres
aktuelle position; en lgsning, der er
ligetil ved at installere en GPS-modtager
i busserne og samtidigt sende disse
oplysninger til centralen, og herfra
videre ud til stoppestederne og busserne.
Det er dog en proces, der tager tid, og
som skal erstatte de mange forskellige
systemer, der er i busserne i dag.

Er der forst etableret tradlgs kom-
munikation til busserne, kan man holde
kunderne opdateret om evt. forsinkelser
i den offentlige trafik samt stille relevant
lokalinformation til radighed, f.eks.
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reklamer fra de nerliggende butikker og
spisesteder.

Crowd sourcing
Mobilt bredband anvendes af mange.
F.eks. viser tal fra IT & Telestyrelsen,
at danskerne har godt 400.000 rene
dataabonnementer og anvender en bred
vifte af smart phones (telefon med
internet adgang, GPS og meget mere).
Samtidig er infrastrukturen pa plads.
Dvs. det er kun fantasien, der satter
grenser for, hvad man kan bruge de
tilgeengelige offentlige data til. Ebbe
Petersen fra Teknologisk Institut viste
Pendlerduellen fra Vejdirektoratet til at
illustrere, hvordan bilisternes villighed
til at stille data til radighed om deres
feerden kan bruges til at fortelle om
deres aktuelle hastighed og derved
vere med til at danne et overblik over,
hvordan der bliver kgrt pa vejene. Det

er selvfglgelig ikke noget de skal, men
det er oplysninger, de enkelte personer
frivilligt stiller til rddighed i hab om at
vinde en kgretur i en Aston Martin DB9
til Le Mans, Frankrig.

Dette er blot et eksempel pa, hvad
offentlige data og brugergenererede
data kan bruges til. Der blev vist andre
eksempler pa brugerinvolvering, sdsom
oversattelse af FaceBook til forskellige
sprog, anvendelse af offentlige data til
at vise, 1 hvilke dele af Washington det
er usikkert at feerdes samt information
om parkometre, der er gaet i stykker.
Igen er det interessen hos den enkelte,
der driver vaerket, og derfor er der ikke
langt til udvikling af egne applikationer
til logistikbranchen f.eks. ved at chauf-
fgrerne rapporterer om huller i vejen,
billig benzin. Igen: Kun fantasien setter

grenser — baggrundsdata er tilgengelige.

Chaufferlogistik ved

Allan Larsen, DTU Transport
I forbindelse med planlegningen af
varetransport er det sjeldent, at chauf-

fgren tages med. Maske skyldes det, at
chauffgren er ”gift” med sin bil. I hvert
fald viser erfaringer, at ruteplanlaeg-
ningen i dag fokuserer pa placeringen
af terminalerne, valg af transportgr og
bookning. Dvs. man kigger pé termina-
lerne, pa godset og pé kgretgjerne, men
sjeldent chauffgrerne, hvilket ggr chauf-
fgrlogistik til et nyt forskningsomrade.

Chauffgrerne bliver lgbende under-
lagt yderligere skaerpelser ift. kgrslen.
Eksempler herpé er introduktionen af
nye kgre-hviletidsbestemmelser, nye
tachografer og mere kontrol for at gge
sikkerheden. Det betyder, at hele forret-
ningsgangen bliver mere kompleks, en
kompleksitet, der stiger endnu mere med
de skarpede kgre-hviletidsbestemmelser
i EU fra 11. juni 20009.

Transportopgaverne kan deles op i
lokale/regionale, nationale og transport
pa tvers af grenser; tre typer af trans-
porter, der s@tter forskellige krav til
chauffgrerne og til hele planlegningen
af den enkelte transport. For lokal/re-
gionaltransport gelder, at kun 30 % af
opgaverne kgres ift. garsdagens planlaeg-
ning, hvilket skaber en utrolig dynamik
og derfor stiller krav til, at disponenterne
ggr sig strategiske overvejelser om f.eks
at lade folk hvile i stedet for at kgre den
naste opgave for ikke at blive last ift. en
senere opgave.

Internationale transporter er kende-
tegnet som lange ruter med fa stop,
som er fglsomme over for kgkgrsel,
tekniske fejl, m.m. Ting, der kan betyde
en omplanlegning. Samtidig ligger
der en rekke overvejelser ift. omplan-
leegningen, da ikke alle typer transport
muligggr omladning af varer ift. de
enkelte ruter; savel som at flere folk per
bil giver flere fejl pa bilerne og darligere
arbejdsforhold.

Afrunding

Optimeret trafikstyring, udbredelse af
ITS, anvendelse af brugergenereret ind-
hold og chauffgrlogistik er alle omrader,
som bergres 1 innovationskonsortiet
Intelligente GodsTransportSystemer
(I-GTS), og som er med til at sikre, at
godstrafikken pé vejene bliver mere
sikker og mere miljgrigtig.
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VOGNMAND INNOVERER
SIG UD AF KRISEN

Vi ma finde pa noget, sa lastbilerne bruger mindre diesel, forurener mindre
og kgrer med fuld last i stedet for at veere halvtommme. Det mener vognmeen-
dene, der er med i innovationskonsortiet Intelligente Godstransportsystemer.

Af journalist Marianne Bom

Vognmand merker hurtigt, nar der er
gkonomisk krise. Sa er der ferre ting,
der bliver kgbt og solgt, og ferre varer,
der skal flyttes rundt. Det kan fgre

til halvtomme lastbiler pa vejene og
slunkne konti i firmaerne bag.

Pa det seneste har mange vognmand
haft gjnene stift rettet mod firmaets
pengesager. Men det er vigtigt at huske
at 1gfte blikket og afprgve gode ideer til,
hvordan man far et steerkere og grgnnere
transporterhverv, siger to vognmand,
der er med i innovationskonsortiet Intel-
ligente Godstransportsystemer (I-GTS).

“Her i krisedret har det veret sveert
at finde tid til at vaere med i udviklings-
arbejdet i konsortiet. Men vi prgver
at deltage i alt, hvad vi kan,” siger
vognmand Henrik Tofteng fra firmaet af
samme navn i Brgndby.

”Branchen er tvunget ud i innovation,
for vi mgder hele tiden nye krav om at
blive mere miljgrigtige og om at udnytte
kapaciteten bedst muligt,” siger han.

Innovationskonsortiet I-GTS foku-
serer pa at udvikle IT til at ggre gods-
transporten mere miljgvenlig. Samtidig
er malet at bidrage til, at lastbilerne
kgrer sé fuldt lastede som muligt og pa
en effektiv rute. Det vil fgre til relativt
feerre lastbiler i trafikken.

”Hvis jeg skal vaere helt @rlig, tror
jeg, at krisen er med til at fremme
udvikling i branchen. For hvis ikke man
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er forandringsvillig, sa bliver man nok
desvarre automatisk fjernet fra marke-
det,” siger indehaver Ole Nordskov fra
Tvis Vognmands Forretning i Aulum.

IT deler opgaver ud

Tvis Vognmands Forretning og Henrik
Tofteng er mellemstore virksomheder

i branchen. Temmelig us@dvanligt

for et firma af den stgrrelse har Tvis
Vognmands Forretning selv stiet for
udvikling af et IT-system, der kan
héandtere indkomne ordrer, sende dem til
chauffgren i bilen og fakturere en time
efter at leverancen er fremme.

Udbyttet var en keempe administrativ
lettelse, som gjorde, at Ole Nordskov
blev teendt pa mere. Nu er han i [-GTS
med til at udvikle et felles IT-system,
som skal bruges til at fordele opgaver
i grupper af vognmand. De kan f.eks.
via systemet aftale, at den vognmand,
der har en lastbil teet pa en bestilt
kgrsel, tager turen, ogsé selv om ordren
oprindelig gik ind hos en konkurrent.

Ole Nordskov tror pa, at det kom-
mende system vil betyde, at de samar-
bejdende vognmand reducerer antallet
af biler og derved sparer anskaffelse og
vedligehold - uden at miste oms&tning
vel at merke.

IT styrer miljofarligt affald
Henrik Tofteng er lige nu med i et
udviklingsprojekt, som skal finde ud af,
hvor meget brendstof, der spares ved at

kgre med det rette dektryk. Firmaet er
ogsa med i et projekt, hvor IT i samspil
med sékaldte RFID-tags skal bidrage

til en rationel handtering af miljgfarligt
affald fra hospitaler. F.eks. kan en RFID-
tag fortelle, nar den affaldsbeholder,
som den sidder pa, er ved at teere og skal
skiftes. Systemet kan ogsa holde styr pa,
hvor tit beholderne behgver at blive tgmt
og sgrge for afregning med kunden.

IT serger for gron bolge
Andre vognmend i innovationskon-
sortiet samarbejder med forskere og
teknologer om at udvikle systemer, som
kan udnytte de ’grgnne bglger’ i forbin-
delse med lyskurvene. Dermed slipper
miljget for, at lastbilerne skiftevis skal
bremse og gasse op. Konsortiet er ogsa
i gang med at udvikle IT til dynamisk
ruteplanlegning, hvor systemet regner
en optimal rute ud i stedet for, at en
menneskehjerne skal lgse udfordringen
hver gang.

Vognmend er vant til at konkurrere
hardt, men i innovationskonsortiet skal
de ga med til at dele viden og resultater

FAKTA OM KONSORTIET
Intelligente Godstransportsystemer
(I-GTS) har ni partnere, der arbejder
for skabe nye IT-lgsninger i tran-
portsektoren til gavn for miljget og
effektiviteten. Tidsrummet er 2008-
2012.
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| Indehaver Ole Nordskov,

== Tvis Vognmands Forretning:

med hinanden. Det er gavnligt for alle,
mener Henrik Tofteng.

”Alternativt ville den enkelte
virksomhed selv tage fat pa helt speci-
fikke, kortsigtede projekter til gavn for
virksomheden selv. Vi ville sidde og
gemme kortene for hinanden og ikke
fa udviklet langsigtede lgsninger, som
er tilgengelige for alle,” siger Henrik
Tofteng.

Han mener, at branchen skal bruge
IT til at f& omkostningerne ned. I det
arbejde har vognmandene nytte af
forskere og teknologer:

”De kringlede hjerner pa DTU
(Danmarks Tekniske Universitet, red.)
og Teknologisk Institut har altsé en evne
til at give tingene et sarligt tvist, sa
der kommer lidt flere vigtige aspekter
med, end hvis vi selv skulle finde pa det
hele,” siger han.

RFID er en forkortelse for Radio
Frequency Identification. Det er en
feelles betegnelse for teknologier, der
bruger radiobglger til identifikation.
Et RFID-system bestar af to slags
hardware: RFID-tags, som kan op-
bevare information og sidde f.eks. pa
en affaldscontainer. Og RFID-l®sere,
som kan modtage informationer fra
RFID-tags, f.eks. om, at containeren
er ved at veere sa gammel, sa den
erfaringsmessigt skal skiftes ud.
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Hvad er vigtigt, ndr man skal veere
innovativ sammen med forskere og
teknologer?

”Det er vigtigt, at man forstar hinan-
den. En tekniker kan f.eks. ikke give
oplysninger videre til den, der skal
programmere, hvis han ikke forstar
vores dagligdag. Sa bliver IT-systemet
alt for meget preget af bokse og kasse-
tenkning.”

Hvordan var det for dit firma selv at std
for udvikling af et IT-system til at styre
korsler?

”Det var dyrt at veere udvikler og pionér.
Men jeg har ikke fortrudt. For vi kom
to-tre ar foran i forhold til konkurren-

terne. Nar du har prgvet sadan et projekt,
bliver du mere og mere kreativ. Sé jeg

sa nye muligheder og havde masser af
ideer, da jeg blev spurgt, om jeg ville
med i innovationskonsortiet.”

Det IT, du er med til at udvikle i konsor-
tiet, kunne din virksomhed have udviklet
det selv?

”Nej, det ville vaere dyrt og et stort
projekt at styre. I I-GTS kan man
komme med sine ideer, og sa er der
nogen, der bliver tovholder, strukturerer
det og prgver det af. Det er en god ting.
Der er ogsa altid nogle ting, der ender
med ikke at fungere, og sa skulle vi selv
have betalt for det.”

PROPPER VIDEN IND | FIRMAET

Direktor Henrik Tofteng,

Henrik Tofteng A/S:

Hvad kan I bruge jeres deltagelse i
I-GTS til?

I dagligdagen bruger vi det til at proppe
viden ind i firmaet. Nogen gange kan

vi bruge den viden, vi far, med det
samme. Andre gange ligger udbyttet ude
i fremtiden.”

Hvad betyder det for virksomheden?

”Vi far hurtigere end de andre at vide,
hvad der skal ske i branchen, og hvordan
man vil ggre tingene i fremtiden. Det
kan man bruge til udviklingen af egne

produkter, sa vi far en konkurrencefor-
del.”

Hvad giver I til gengceld?

Vi giver nogle forskere og konsulenter
mulighed for at fa data fra vores
virksomhed, sa de far noget virkeligt

at arbejde med. Vi er dbne og udviser
tillid. Det kraver, at medarbejderne ogsa
tager godt imod dem. Det ggr de, nér de
forstar hvorfor. Sa begynder medarbej-
derne faktisk at fa nye ideer til ting, der
kan ggres anderledes. Det gelder pa alle
niveauer, ogsa chauffgrerne.”

Kildeangivelse: Artiklen er bragt i et tilleeg fra Forsknings- og Innovationsstyrelsen
i Jyllandsposten og Berlingske Tidende den 8. april 2010.

21




KOMBILOGISTIK

— OPTIMERET SAMSPIL MELLEM TRANSPORTFORMERNE

v/Finn Zoéga
sektionsleder, eMBA

Jernbane-, fly- og sgtransport kan ikke
erstatte lastbiltransport, men ved at
udnytte de forskellige transportformers
styrker — fly, skib og tog til de lange
strekninger og lastbil til den lokale og
regionale distribution, kan samspillet
vaere med til at athjelpe treengselspro-
blemet pa vejene. Da vejgodstransporten
forventes at stige med 50 % frem til
2030, er der foruden en generel adferds-
og holdnings@ndring hos transport-
kgberne og udvikling af gkonomiske
instrumenter til at regulere trafikvaek-
sten, behov for at fremme og optimere
samspillet mellem transportformerne i
de internationale transportkader.

I Danmark er intermodal transport
iser fordelagtig som forbindelse mellem
containerhavne og centralt belig-
gende knudepunkter for godstransport.
Sadanne knudepunkter har vi bl.a. i
@resundsregionen, Kgbenhavns Luft-
havn (luftfragt), CMP — Copenhagen
Malmo Port (skib/jernbane/lastbil) og
transportcenteret HTTC i Hgje Taastrup
(jernbane/lastbil). Derfor arrange-
rede Forum for Logistik og E-handel i
samarbejde med Transportens Innova-
tionsnetverk en kade af besgg til disse
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knudepunkter for at bese lgsninger, hvor
kombinationer mellem transportformer
er demonstreret i den virkelige verden.
Besggene fandt sted i marts og april
2010.

Kebenhavns Lufthavn - CPH
Kgbenhavns Lufthavne A/S er et
bgrsnoteret selskab, som ejer og driver
lufthavnene i Kgbenhavn (CPH) og
Roskilde. Kgbenhavns Lufthavn

(CPH) stiller infrastruktur, bygninger
og servicefaciliteter til radighed for de
mange virksomheder, som driver deres
forretning i lufthavnen. Der er 4 fragtter-
minaler i lufthavnen — Spirit Air Cargo
Handling, DHL North European HUB,
WES — Worldwide Flight Services og
FEDEX. Alle disse selskaber handterer i
det daglige cargo i Kgbenhavns Luft-
havn. Lufthavnens attraktive placering
har bidraget til at ggre CPH til et
nordeuropisk knudepunkt for luftfragt
til Skandinavien. Hvert ar passerer

der varevardier for ca. 106 mia. kr.
igennem CPH svarende til ca. 225.000
tons fordelt pa ca. 25 % import, 25 %
eksport og 50 % transfer. I lufthavnen
besggte vi WFS’ fragtterminal, hvor vi
fik mulighed for at komme pa airsite”
og ombord pa et Air China Boeing 747
fragtfly, som netop var pakket og klar
til afgang. PAa WFS’s 6.200m? terminal
pakkes specielle paller med gods, sa
lastrummet i flyene fyldes optimalt.
Samtidigt skal det sikres, at godset ikke
flytter sig under transport, hvilket kan fa
katastrofale fglger.

Copenhagen Malmo Port

- CMP

CMP - Copenhagen Malmé Port er
den stgrste havn i @resundsregionen og

servicerer det dansk-svenske marked
omkring Kgbenhavn og Malmg.
Regionen er Europas 11.-stgrste
baseret pa kgbekraft med ca. 3,8 mio.
forbrugere, svarende til omrader som
Frankfurt og Manchester. CMP ejes
50 % af Malmg Havn AB (55 % Malmg
by og 45 % private partnere) og 50 %
af udviklingsselskabet By & Havn I/S
(55 % Kgbenhavns Kommune og 45 %
danske stat).

Der er terminaler pa begge sider af
sundet. CMP er den primare container-
havn i regionen og modtager gods fra

Oslo |4
1 mia indit
| e 189 km
L Stockhoims Lan 18
1900 km A5
L— Goteborg 08 i
] 228
I km 522 km
Gresundsreglod

feederskibe fra havne som Hamborg,
Rotterdam og Bremerhaven. Herfra
transporteres gods videre til resten af
Norden og Baltikum med skib, jernbane
eller lastbil. CMP er den stgrste mod-
tagerhavn for biler til hele Norden. Der
er i alt 4 bilterminaler.

Vi besggte terminalerne i Malmg
herunder kombiterminalen nar contai-
ner- og Ro-Ro-terminalen. Vi fik ogsa
mulighed for at besgge Nordisk Motor-
transport AB, som bestér af to firmaer:
Scandinavian Motortransport AB, som
er ansvarlig for landsdaekkende trans-
porter med tog og lastbil, og Nordisk
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Motortransport AB, som er ansvarlig for
importhandtering, eller P.D.I. (Pre-De-
livery Inspection) af nye biler. Nordisk
Motortransport AB transporterer biler
videre med enten lastbil eller jernbane.
Lastbil til de korte strek og jernbane til
de lengere strekninger.

CMP har store udvidelsesplaner pa
begge sider af sundet. P4 Malmgsiden
udvides med 1.500.000m? til bl.a. et nyt
logistikcenter med terminaler for “’short
sea shipping”, containere, Ro-Ro og
fragtskibe. Der vil ogsa blive bygget en
ny, integreret kombiterminal (tog-last-
bil). P4 Kgbenhavnssiden vil der blive
udvidet med ca. 500.000m? til bl.a. ny
krydstogt- og containerterminal.

Hgje Taastrup TransportCenter
-HTTC

Hgje Taastrup TransportCenter er et
moderne transportcenter med virksom-
heder inden for lager, logistik, transport,
distribution, eksport/import, trailerudlej-
ning, containerreparation, kombitrafik,
lastvognsvask, cafeteria og diesel
tankanleg. Hgje Taastrup Transport-
Center er et regionalt knudepunkt for
enhver transportform, spedition, logistik
og lager i hovedstadsomradet.

En af virksomhederne, som vi
besggte, er DB Schenker Rail Scandina-
via A/S, som er landets stgrste trans-
portvirksomhed inden for jernbanegods
(tidligere DSB Gods). DB Schenker
Rail Scandinavia A/S er en del af DB
Schenker Rail Deutschland AG, som
er blandt verdens fgrende jernbane-
godstransportselskaber. DB Schenker
Rail transporterer op til 80 containere,
40 trailere eller 80 veksellad i ét tog.

En togstamme kan i Danmark vere op
til 600m lang. 95 % af aktiviteterne i
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DB Schenker Rail Scandinavia A/S er
transportkorridoren Sverige — Danmark
— Tyskland. Her kgrer de med en type
lokomotiv, der kan operere med alle
signal- og strgmsystemer i de tre lande.
DB Schenker Rail samarbejder bl.a.
med Carlsberg om 2x2 daglige togstam-
mer fyldt med ca. 1,5 mio. flasker gl
og vand mellem Fredericia (Taulov) og
HTTC. Fyldte flasker den ene vej og
tomme flasker den anden vej. Flaskerne
transporteres pa trailere/veksellad og
Igftes op pa togvognen. DB Schenker
og Carlsberg er naboer pa HTTC, sé
Carlsbergs lastbiler (treekker) henter
selv trailere hos DB Schenker. Alter-
nativet var lastbiltransport mellem de
to transportcentre, som mange andre
virksomheder og transportgrer ggr. Der
spares store manger brendstof og CO,-
udledning ved at transportere trailerne
med tog frem for lastbil.

Danske Fragtmaends terminal
- Hgje Taastrup

En anden nabo til DB Schenker er
Danske Fragtmands terminal. Danske
Fragtmand er ejet af de i alt 82 lokale
fragtmend, der driver hver deres fragt-
mandsvirksomhed. Dertil kommer 22
fragtterminaler og ca. 1.500 lastbiler. Det
betyder, at Danske Fragtmend udggr
Danmarks stgrste nationale transport- og
distributionssystem. Danske Fragtmand
rader over topmoderne lagerhoteller,

der er fuldt udstyret med pallereoler og

lagermateriel. Hver dag cirkulerer over
40.000 forsendelser af halv- og helfa-
brikata, reservedele, dagligvarer, varige
forbrugsgoder med mere mellem danske
virksomheder — med Danske Fragtmand
som distributgr. De afhenter varerne

hos den ene virksomhed og bringer dem
sikkert og rettidigt frem til den naste i
produktionskaden.

Fragtterminalerne fungerer som
distributionscentre, hvor forsendelser
dagligt bliver fordelt ud pa Danske
Fragtmands ruter. P4 HTTC har Danske
Fragtmand to terminaler. I den ene
foregér sortering og handtering manuelt,
mens den anden har et 260m langt auto-
matisk pakkesorteringsanleg, der kan
sortere 7000 pakker i timen og bestar af
6 op-spor for pakker til sortering og 25
ned-spor for sorterede pakker. Pak-
kerne bliver stregkodelast pa fem sider.
Fragtterminalerne fungerer samtidig som
indleveringssteder.
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VOGNMAZAND HAR STARTET ET
NETVARKSSAMARBE|DE FOR
KOMPETENCEUDVIKLING OG
UDDANNELSE

Ved at leere nyt, mgdes og diskutere de daglige udfordringer kan
vognmandene blive bedre til at drive deres forretninger.

v/Palle Petersen, seniorkonsulent

Det er baggrunden for et nyt netverks-
samarbejde blandt — i fgrste omgang

— omkring 10 sjellandske vognmand,
samt flere udannelsesinstitutioner,
organisationer og [T-leverandgrer til
netvaerket.

Fgrste mgde blev holdt hos Tek-
nologisk Institut i Taastrup den 28.
september.

- Vi fik bade diskuteret, hvordan
vognmandene kan komme i gang med
at netvaerke, og hvad de har brug for af
efteruddannelse. Det bliver i hgj grad
op til de deltagende vognmand selv at
definere, hvad det kommende forlgb skal
indeholde, og hvordan det skal tilrette-
legges, siger en af projektets bagmaend,
seniorkonsulent Palle Petersen, Teknolo-
gisk Institut, Emballage og Transport.

Malet er at udvikle vognmeendene
og deres virksomheder, sa de star bedre
rustet til at klare sig pa et stadigt mere
komplekst og krevende transportmar-
ked.

Forelobig er falgende aftalt
Deltagerne far indledningsvis moduler
inden for emnerne:

» Fokus pa transport og distribution:
- Helt banalt kan mange vognmand
udnytte ressourcerne bedre ved at ga
i samarbejde med kolleger. Samtidig
kan vognmanden ga i dialog og stille

18

krav til kunderne om bedre praktisk
tilretteleggelse af godsmodtagelsen.
Ofte tenker transportkgberen slet
ikke i de baner, for det er jo ikke hans
problem. Hér skal vognmanden pa
banen og sige, at “’far jeg det som

jeg vil have det, sa kan jeg udfgre
transporten mere effektivt og — maske
— billigere”. Det kan vere helt

banale forhold som bedre belysning,
skiltning eller bemaling.

» Salg og markedsfgring: - Jeg har fx
bemerket, hvor sjeldent vognmande-
ne spgrger deres kunder om, hvad de
kan ggre bedre eller anderledes. Det
gaelder om at spgrge ind til behovene
og derved blive en bedre partner for
kunderne, siger Palle Petersen.

» (konomikendskab: - At forstd sit
regnskab er guld verd. Du kan fx
ikke bare overlade det til en travl
revisor. Det bedste er at kunne
overskue posterne selv, sa du kan se,
hvor der skal s@ttes ind for at fa bedre
gkonomi i driften. Vognmanden bgr
helst kende sit regnskab ligesa godt,
som han kender sine lastbiler.

Det nzste netvaerksmgde afholdes pa
Teknologisk Institut, fredag 12. novem-
ber kl. 08:30-12:00.

Pa vores m@de 11. oktober, var temaet
fokus pa transport og distribution, og
deltagerne medbragte hver en kunde
eller en samarbejdspartner, saledes at det
ikke kun blev teoretisk undervisning i

kundernes forhold, men ogsa en diskus-
sion om netop disse forhold sammen
med den enkelte kunde eller samarbejds-
partner, og dermed fik vi omsat teori til
virkelighed.

Alle er velkomne

Har du interesse i dette netvaerk og vil
du gerne hgrer mere inden du beslutter,
om du vil bruge din tid pa dette, kan du
kontakte Palle Petersen pa telefon:
722031 71.

Mange emner at
vaelge imellem
Netvaerkssamarbejdet kan sagtens
indeholde flere andre emner som fx brug
af IT, personalepolitik, arbejdsmiljg,
logistik, miljg og sikkerhed, strategi- og
forretningsudvikling og konceptudvik-
ling.

- Vognmandene bestemmer selv.
Vi haber at samle en kreds pa ca. 20
vognmend fra Sjelland og Hovedstads-
omradet, men hvis det viser sig, at nogle
jyske vognmand ogsa er interesseret,
kan vi holde et lignende opstartsmgde i
det jyske, tilfgjer Palle Petersen.

Udover Teknologisk Institut star
Transportens Innovationsnetverk,
Vekstforum Sjzlland og Femern Belt
Logistics bag invitationen til det nye
netvaerkssamarbejde.
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TRANSPORTENS DAG 2010

TEKNOLOGISK INSTITUTS MANGE FORSKELLIGE AFDELINGER HAR | MERE
END 100 AR RADGIVET LOGISTIK- OG TRANSPORTERHVERVENE

Pa Transportministeriets arrangement
"Transportens Dag 2010" — 30. september
2010 i Fredericia Messehaller — deltog
Teknologisk Institut med en udstilling,
hvor flere af instituttets aktiviteter inden-
for transporterhvervene var i fokus.

To vognmand og Scania
Danmark A/S fra innovationskonsortiet
I-GTS stillede sig til radighed for de ca.
100 deltagere i konferencen.

Temaet i udstillingen var ”Vognmand
innoverer sig ud af krisen”' - Mgd to
vognmand pa Teknologisk Instituts
stand i Transportministeriets arrange- 1 Citater fra Forsknings og Innovationsstyrelsens

fortscettes neeste side temaavis *InnovationDanmark’ 23.04.2010.

v/Finn Zoéga, sektionsleder,
MBA Global eManagement
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ment “Transportens Dag” i Fredericia og
fa en snak om innovation i transportvirk-
somheder.

”Pa det seneste har mange vognmand
haft gjnene stift rettet mod firmaets
pengesager. Men det er vigtigt at huske
at 1gfte blikket og afprgve gode ideer til,
hvordan man far et steerkere og grgnnere
transporterhverv, siger to vognmand,
der er med i innovationskonsortiet
Intelligente GodsTransportSystemer
(I-GTS)2.”

Deltagerne fik et indblik i vognman-
denes udfordringer, og hvorfor man er
med i et innovationsprojekt omkring
udvikling af intelligente lgsninger, der
skal ggre godstransporten mere effektiv,
gge kapacitetsudnyttelsen og senke
miljgbelastningen.

Deltagerne kunne mgde direktgr Ib
Andersen, Alex-Andersen @lund A/S og
direktgr Henrik Tofteng, Henrik Tofteng
A/S ved Transportens dag 2010.

Pa standen vistes endvidere en
demonstration af, hvordan man vha.
teknologi i en Scania lastbil vil kunne
skabe “Intelligent Fremkommelighed”
(’Grgn Bglge”), nar de tekniske forud-
s@tninger er til stede i byer med digitale
lyssignaler.

Indsatsen fokuserer pa at udnytte den
teknologi, der er til radighed i lastbiler,
vejsystemer, GPS og virksomheds-
systemer til at udvikle intelligente
godstransportsystemer og optimere
service og transport for at realisere

14

Tilgang i I-GTS:

4

ovennavnte potentiale. Det er inden for
raekkevidde, men kraver en innovativ
sammenkobling og udveksling af data
mellem private og offentlige systemer.
Der skal udvikles nye IKT-Igsninger,
som kan gge effektiviteten og senke
miljgbelastningen i godsfremfgrslen ved
integration af mobile devices, offentlige
antennenetverk, GPS-sensorer, trafik-
signaler og vogncomputere mv.

Pa standen vistes tillige eksempler pa
alternative braendstoffer, lgsninger med
elektriske kgretgjer, merkningsteknolo-
gier (RFID og stregkoder), eBusiness-
Igsninger (IBIZ-center®), optimering af

diagrammer

Transportminister Hans Christian
Schmidt i samtale med journalist
Jesper B. Nielsen, Transportmagasinet
og vognmand Henrik Tofteng — del-
tager i innovationskonsortiet I-GTS

— Intelligente GodsTransportSystemer.

Vej - Tid

2 I projektet deltager Alex-Andersen @lund A/S,
Henrik Tofteng A/S, Tvis Vognmandsforretning
A/S, Scania Danmark A/S, Moving World
Technologies Aps., Kgbenhavns Kommune,

DI Transport, DTU Transport og Teknologisk
Institut. Projektet er delvist finansieret af Radet
for Teknologi og Innovation, Forsknings- og
Innovationsstyrelsen.

3 Etsamarbejde mellem Teknologisk Institut og
Delta som arbejder for at nedbryde bar-
rierer, der begranser mindre virksomheders
IT-anvendelse. IBIZ-Centeret er etableret af
Videnskabsministeriet og Rédet for Teknologi
og Innovation og vi vil vare i drift indtil
udgangen af 2012.
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Teknologisk Instituts udstilling med el-
bil og Scanias lastbil, hvor intelligent
lgsning for “grgn bglge” blev vist som
eksempel pa resultat fra I-GTS.
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Transport UddannelsesCenteret A/S, AML

logistik i forsyningskaeder, godstrans-
porttests, samt den bredde i bergrings-
flade og omrader, som Teknologisk
Institut har og har haft gennem tiden
med logistik- og transporterhvervene i
Danmark. Transportens Innovationsnet-
vark, som yderligere er et eksempel pa
Instituttets involvering med branchen,
var ogsa reprasenteret pa dagen.

”Vi er glade for pa denne korte tid og
den begrensede plads, der er til radig-
hed, ved Transportens Dag, at kunne
vise transport- og logistikerhvervene, det
store samarbejde vort Institut, har med
branchen”, udtaler sektionsleder Finn
Zoéga, Teknologisk Institut, Emballage
og Transport.

Udstillingen var fyldt med idéer til
effektivisering og vekst i transport-
branchen.
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Teknologisk Instituts udstilling
pa Transportens Dag 2010.
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MERE SIKKER K@RSEL
| LASTBILER
— RESULTATER FRA I-GTS

v/Christian Kloch
seniorkonsulent, Ph.D.

Innovationsnetvarket Intelligente
GodsTransportSystemer (I-GTS)’ mal er
at sikre mere effektiv, mere miljgrigtig
og mere sikker kgrsel i transportbran-
chen. Det indebzarer bl.a. at fglge med i
den teknologiske udvikling, en udvikling
der skal monitoreres, fordi vi ser, at
teknologier som tidligere kun kendes

fra udviklingslaboratorier eller andre
brancher, efterhdnden ggres tilgeengelige
i lastbilerne for senere at blive mar-
kedsmodne, dvs. blive standard 1 alle
nye lastbiler. Dvs. der sker lgbende en
teknologimodning, som bade udviklings-
og prismassigt ggr det interessant at fa
installeret.

Teknologier skal ikke bare vaere
interessante for teknologiens skyld, men
skal selvfglgelig give verdi for trans-
portbranchen. I innovationskonsortiet
Intelligente GodsTransportSystemer
(I-GTS) har vi set pa, hvordan vi kan
undga, at chauffgrer mister fokus pa
vejen, fx nar nye sms-beskeder skal
leses, eller chauffgrer skal holde gje
med, hvilken vej der skal kgres eller se
pé andre kgrselsrelevante oplysninger.
Men igen, teknologierne er i sig selv
kun interessante, hvis branchen er

interesseret i at tage de nye teknologier
i anvendelse. Derfor har vi gennemfgrt
en spgrgeskemaundersggelse, som kort
gennemgas nedenfor.

Automatisk oplaesning

af tekstbeskeder

Nar vi far en SMS, er vi meget interes-
seret i at se beskeden, ogsa nér vi kgrer
i bil. Det ggr, at vi flytter vores fokus
fra vejen for i stedet at leese beskeden.
Hyvis vi skal undga, at dette finder sted,
er der behov for at finde en metode til
automatisk opl@sning af beskederne.
Beskederne skal selvfglgelig ikke

altid leses op, da det kan give nogle
pinlige/uheldige episoder, hvis man stér
i det offentlige rum eller har lagt sig til
at sove, men nar chauffgren er undervejs
i lastbilen, kan automatisk oplaesning af
tekstbeskeder vaere en hjelp.

Opla@sning af tekstbeskeder kendes i
dag bl.a. fra PC’en og mobiltelefonen,
men begge Igsninger kraver, at brugeren
markerer, hvad der skal leses op. Motto-
Captura fra Sensus og Adgangforalle.
dk fra IT- & Telestyrelsen er hjalpe-
vearktgjer til ordblinde til opl@sning af
tekstbeskeder pa dansk.

Mange telefoner leser udvalgte tekst-
beskeder op, desvarre kun for det meste
pa engelsk. Alternativt skal beskederne
sendes som lydbeskeder, men igen
kraver det indblanding fra chauffgren
for at fa aflyttet beskeden.

Som udgangspunkt mener vi, at
automatisk opl@sning af en tekstbesked
vil vaere en hjeelp. De ngdvendige
teknologier er til stede i dag, og det er
blot at sikre den rigtige sammenkobling
af talesyntese og automatik til, at teksten
leeses op, nar den kommer fra udvalgte
telefonnumre i udvalgte situationer. Dvs.

med en begraenset udviklingsindsats
kan vi begynde at afprgve automatik
med tekst til talefunktionaliteten, men
hvad siger branchen, vognmandene og
leverandgrerne?

Head-Up Display - eller visning
af information i forruden
Visning af vigtig information i hjelmen
eller i forruden er kendt fra bade fly,
militeer og bilbranchen. Derudover ser
vi sma demoer fra myriader af smart
phones, hvor teksten i telefonens display
projiceres op pa forruden — desvarre
virker disse kun, nar det er mgrkt.

Dvs. hvis vi skal arbejde videre med
visning af relevant information, er vi
ngdt til at tage udgangspunkt i de kendte
brancher, dvs. flyindustrien og militeret
(vi kan dog ikke forestille os, at chauf-

T —

Figur 1. Head-Up Display i fly og i
biler.

Medlemsinformation 5/2010



fgren skal sidde med en hjelm) eller fra
bilbranchen, saledes at vi far en lgsning,
der ogsa virker, selvom det er lyst.

Vi har samtidig behov for at vide,
hvad der skal vises, saledes at det ikke
blot er til irritation for chauffgren.
Blandt konsortiets partnere er det nevnt,
at det kunne vere rigtig interessant, hvis
Head-Up Display kan bruges til at vise
vejens krumning, selv om det er mgrkt
eller taget. Samtidig muliggg@r smart
anvendelse af head-up display, at chauf-
fgren bliver gjort opmarksom pa vigtige
skilte samt far udpeget ankomststederne
pé mere end blot GPS’en.

Meget arbejde foregar allerede i dag
i bilfirmaernes udviklingsmiljger, og de
fgrste privatbiler har indbygget Head-Up
Display samt ekstra skerme, der hjelper
ift. kgrsel i darligt vejr. De avancerede
Igsninger lader dog vente pa sig, og
lastbilsproducenterne er afventede, men
igen er det spgrgsmalet, hvad branchen
gnsker.

Interesseafdaekning

- resultat af spergeskema-

undersggelsen

Der er ingen tvivl om, at begge teknolo-

gier kunne vaere interessante at arbejde

med; men et er, at de er interessante fra
en teknologisk synsvinkel; noget andet
er, om det overhovedet er relevant for
branchen.

For at finde ud af det, har vi spurgt
nogle af partnerne i Innovationskonsor-
tiet I-GTS om fglgende:

- Vi vil meget gerne have din hjelp til
at finde ud af, hvilke beskeder der
skal l&ses op og hvornar.

- Vi vil meget gerne have din hjelp
til at afklare, hvad der er interessant
at fa vist i forruden for lastbilchauf-
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fgren (fx hastighed, naeste ordre,
eller om man skal dreje i n&este
lyskryds).

Resultatet af spgrgeskemaundersggelsen
viser, at begge teknologier er interes-
sante for branchen, men at automatisk
tekst til tale er mest interessant og derfor
det, man bgr prioritere hgjst.

Det er branchens interesse at anvende
automatisk opl@sning af tekstbeskeder
til:

- Information om nye indkomne ordrer,
og derved @ndringer i ruteplanleg-
ningen

Figur 2.
Bybillede: Head-
Up Display’et
markerer hvilke
skilte, der er vig-
tige, samt hvor
destinationen er.

- Information om forhindringer pa
vejen

- Generel information fra disponenter

Generelt til ordblinde chauffgrer,

som kan hjalpes ved, at alle beskeder

bliver lest op

De to fgrstn@vnte, informationer om nye
indkomne ordrer og forhindringer pa
vejen star som det, der er mest interes-
sant for branchen at fa knyttet til en
automatisk tekst til tale-funktion.

Automatisk “Tekst til Tale” kan
implementeres i to faser, hvor fase et vil
kunne realiseres ved at informere chauf-
fgren om, at der er kommet en besked,
og at lade denne trykke pa en knap, fx
pa rattet, som igangsetter afspilningen.
Neste fase er at implementere det
fuldautomatisk, saledes at beskederne
automatisk leses op, efterhanden som de
kommer ind.

Det er dog ogsa klart, at der skal vere
mulighed for at konfigurere det alt efter
behov, saledes at beskederne leses op
alt afhangig af beskedtype og afsender.
Spgrgeskemaundersggelsen viser ogsa,
at virksomhederne har forskellige gnsker

i forhold til at konfigurere automatisk
tekst til tale, og om opsatningen skal
styres af chauffgren, vognmanden eller i
samhgrighed mellem begge parter.

Udfordringen med automatisk tekst
til tale er, at man ikke umiddelbart
lader folk besvare beskeden med det
samme, som mange ggr i dag. Samtidig
er der behov for at &bne op for, at bade
virksomheds- og private beskeder bliver
leest op, nér dette gnskes.

Hvad angér Head-Up Display, sa er
det en foruds®tning, at visningen er
transparent, saledes at det, der vises pa
bilens frontrude, ikke skader udsynet.
Nar det er sagt, er der stgrst interesse i at
fa vist informationer om naste stop og
@ndringer i ruten sammenlignet med den
oprindelige ruteplan. Derudover er der
bred interesse for at fa vist information
fra bilens navigationssystem.

Vi har samtidig spurgt til, om det
kunne vere interessant at se alarmer fra
kgretgjet, omdrejningstal og aktuel ha-
stighed. Der er dog ikke nogen entydig
indikation af, om dette er interessant for
branchen.

Automatisk "Tekst til Tale”
- snart en kommerciel succes
Den teknologiske udvikling betyder, at
nye sikkerhedsmassige foranstaltninger
til lastbiler bliver til radighed. Dvs. at
teknologier, der tidligere kun fandtes i
udviklingslaboratorier, efterhdnden er at
finde som standardudstyr, en udvikling
som lgbende finder sted. Teknologierne
Automatisk “Tekst til Tale” og Head-Up
Display er blot to af dem; mange mere
eller mindre avancerede Igsninger/sy-
stemer er pa vej. Og derfor vil der
konstant vere en afvejning af, hvordan
de forskellige Igsninger kan hjzlpe
chauffgren.
Spgrgeskema-undersggelsen blandt
konsortiepartnerne i I-GTS viste,
at behovet er stgrst med hensyn til
Automatisk “Tekst til Tale”. Samtidig
vurderes det, at det er noget, der kan
ggres kommercielt tilgengeligt ved en
begraenset udviklingsindsats. Hvad angar
Head-Up Display, er udviklingsvejen
leengere i forhold til godstransporten, og
behovet er maske ikke helt sa stort.



"KEEPING CARS
FROM CRASHING”

Artiklen er oversat fra ”Keeping Cars From Crashing” skrevet af Kathy Kowalenko
og publiceret i "The institute” fra IEEE, Vol. 34, Nr. 3. september 2010. Artiklen

er oversat af Seniorkonsulent Christian Kloch, og taget med her for at scette

endnu mere fokus pd Intelligente TransportSystemer som Center for Emballage og
Transport arbejder med i Innovationskonsortiet Intelligente GodsTransportSystemer
(I-GTS). (IEEE stdr for Institute of Electrical and Electronics Engineers og er en
ledende teknisk forening med mere end 365.000 medlemmer indenfor bl.a. telekom-
munikation, computervidenskab, intelligent transport systemer, elektricitet, rumfart

og forbruger elektronik).

Det er ikke nogen hemmelighed, at bil-
ulykker er en primer dgdsérsag. Mindre
kendt er det, at 90 % af ulykkerne med
dgdelig udgang skyldes chauffgren:
Biler der kgrer for tat, chauffgrer der
falder i sgvn ved rattet, pludselige
vejbaneskift eller ulykker, der opstar
pga. at folk bakker ind i hinanden eller
ting/personer. Adskillige medlemmer af
IEEE arbejder med systemer til at hjelpe
chauffgren (Advanced Driver Assisted
Systems) med at undga disse ulykker.

De nye systemer kan, som eksempel,
sikre at bilerne kgrer med en sikker-
hedsafstand mellem hinanden, observere
objekter — eller fodgangere — skabe
synlighed i ellers blinde vinkler, og
advare chauffgrer, nar deres bil langsomt
og utilsigtet er ved at skifte vejbane eller
er ved at ramme noget.

Ideelt vil disse systemer helt kunne
forhindre at disse ulykker sker. I modsat
fald, kan de vare med til at minimere
konsekvensen ved evt. sammenstgd.

”Malet er at levere den mest avance-
rede teknologi til at hjelpe chauffgren
samtidigt med, at denne holder han-
derne pa rattet, og fokus pa vejen” siger
IEEE medlem Steve Buyckley, Senior
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Technical specialist pa aktive systemer
hos Chrysler Group i Auburn Hills,
Michigan, USA.

”Potentielt kan disse systemer redde
tusindvis af liv”’, udtaler IEEE medlem
Michael Theony, Teknisk Direktgr for
Delphi’s Electronic Controls Product
forretningsenhed. Firmaet Troy, Mi-
chigan, USA er ledende leverandgr
af elektronik til bilindustrien. Nogle
af deres kunder inden for sikkerheds-
systemer til biler er Ford, Land Rover og
Volvo.

Avancerede systemer som Adaptive
Cruise Control, avancerede bremsesyste-
mer, advarselssystemer som forhindrer,
at man kgrer ind i forankgrende,
monitorering af blinde vinkler, og
utilsigtede vejbaneskift er tilgengelige
i topmodellerne hos bl.a. Audi, BMW,
General Motors, Volvo savel som i biler
til erhvervstransport sasom lastbiler,
busser og taxaer. Men systemerne er
efterhanden ogsa ved at finde udbredelse
i mellemklassebiler fra fx Chrysler, Ford
General Motors, Honda og Toyota.

Efterhanden som teknologierne mod-
nes vil de fremadrettet blive tilgengelige
som standardudstyr. ADAS-systemer

anses generelt som en made til at ggre
vejene sikrere. Fx har EU presset pa for,
at systemer, der giver ekstra sikkerhed
bliver standardudstyr i alle nye biler.
Advarselssystemer mod utilsigtede vej-
baneskift og forbedrede bremsesystemer
vil vere pakraevet i tunge kgretgjer fra
2013, og det antages, at dette ogsa bliver
et krav til almindelige biler — ifglge
Michael Thoeny.

I modsetning til EU, kreever USA
dog endnu ikke, at disse systemer bliver
gjort til standard. Det amerikanske
transportministerium (Department of
Transportation’s National Highway
Traffic Safety Administration) vil dog
have tilfgjet lane departure warning i
forbindelse med at skulle crashteste nye
biler (New Car Assessment Program).
Bilproducenter bruger dette program,
ikke bare i USA, men ogsa i Australien,
Kina, Japan og Europa.

Anvendelse af sensorer

I alle nye systemer, vil sensorer spille
en vasentlig rolle. Radarer, kameraer
og lasere bruges til at monitorere bilens
umiddelbare omgivelse og derved danne
”en sikkerhedspubbe omkring bilen”

— Michael Thoeny.

Buckley fra Chrysler Group: ”Adap-
tive Cruise Control bruger fremadret-
tede radarer til at fglge biler og ting pa
vejene, savel som at male andre bilers
adferd, afstanden til dem og deres
relative hastighed”. Udover radarer,
bruger systemer som Adaptive Cruise
Control ogsa viden om bilens kreengning
og ratindstillinger.

Vha. intelligent nedbremsning af
bilen, dvs. ved at &ndre motorens om-
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drejningshastighed og samtidig tillade
automatisk nedbremsning, kan systemet
sikre, at den foruddefinerede afstand

til bilen foran opretholdes. Delphi’s
forward collision warning bygger pa
radar savel som billedgenkendelse til at
forudsige, om der er ved at ske et sam-
menst@d; i sa fald advares chauffgren
béade auditivt og visuelt. Hvis chauffgren
undlader at reagere vil systemet automa-
tisk nedbremse bilen.

Radarer spiller ogsa en rolle i ’blind
spot monitorering”. Chryslers version
bruger kortreekkende sensorer pa siden
af bilen til at detektere andre biler, der
kan komme fra blinde vinkler. Et lille
trekantet advarselslys i hvert sidespe;jl
advarer chauffgren, hvis der er fare
pé ferde. Derudover bruges radarer
ogsa til at indikere, hvis der kommer
biler bagfra, nar man bakker ud fra en
parkeringsplads.

Der er ingen tvivl om, at sensorer
spiller en stgrre rolle i forbindelse med
den aktive sikkerhed. Lane departure
warning” anvender videokameraer, savel
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som intelligente teknikker til billedbe-
handling til at genkende vejbanestriber
og kanter foran bilen, sidstnevnte
bruges ogsa til at opdage objekter og
andre biler.

Hvis en bil skifter vejbane uden at
vise af, vil systemet vha. lyd, billede og
vibration i rattet advare chauffgren.

"Too much help”

Vha. aktive sikkerhedssystemer, og
derved anvendelse af ny teknologi,
bliver vi endnu bedre beskyttet end
blot ved anvendelse af passive sik-
kerhedssystemer. Nye aktive systemer
kan dog betyde, at der er en risiko for,
at teknologien overtager for meget af
kontrollen med bilen, en afvejning der
skal vurderes fra gang til gang. Nogle
systemer er primart med til at hjelpe, fx
adaptive cruise control, lane departure
warning and forward collision warning,
og kan derfor i gjeblikket slas fra af
chauffgren.

”Forward collision system” fra
Chrysler lader chauffgren om at vaelge
afstanden til forankgrende og evt. at sla
systemet helt fra. Andre systemer bliver
dog en del af bilens centrale sikkerheds-
system, sasom intelligent nedbremsning

af bilen, og kan derfor ikke slas fra.
”Der vil altid vere situationer, som
kun kan héandteres af chauffgren. Vores
intension er at lade chauffgren vere i
loopet s& meget som muligt og kun tage
over, nar en kollision ser ud til at vere
uundgaelig. Disse systemer prgver at
genkende situationer, hvor chauffgren
ikke svarer og giver en advarsel, der
vil genkalde deres opmarksomhed”.
Michael Thoeny fortsetter ”Chauffgr-
relaterede problemer som manglende
opmarksomhed, treethed og alkohol
forholder sig til, at der brug for mere end
blot passive sikkerhedssystemer”.

Efterskrift

ADAS m.m. er systemer, der bidrager til
mere sikker, effektivt og miljgrigtig ker-
sel. Ovenstaende artikel tager fat i nogle
af de systemer, der er med til at forbedre
sikkerheden. Innovationskonsortiet
Intelligente GodsTransportSystemer
(I-GTS) arbejder videre med det i for-
hold til fortsat at sette fokus pa omradet
og lgbende fglge med i udviklingen,
som betyder, at flere systemer til aktiv
sikkerhed bliver tilgengelige i lastbiler.
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VENTETID KAN BETYDE
MISTEDE KUNDER

Vi stiller af og til spgrgsmalet “"Hvornar kommer de?”. Det

kan veere, at vi skal have et eftersyn pa gasfyret, har bestilt en
VVS'er til at reparere vandhanen, eller at vi afventer transport-
firmaet, som skal komme med en pakke. Men hvornar kommer
de? Ikke bare mellem 8:00 og 13:00, men mere preaecist “forven-

tet ankomst kl. 13:00”.

v/Christian Kloch, seniorkonsulent,
ph.d. og Palle Petersen,
seniorkonsulent

Virksomheden har informationerne,
men far ikke kommunikeret det videre
til kunden, sé enten venter vi hele dagen
uden at kunne bruge tiden effektivt, eller
ogsa gar vi i gang med andre opgaver og
andre igen er bare ikke til stede.

Denne situation kan undgas ved
at give kunderne besked om, hvornér
pakken forventes leveret/athentet eller
serviceteknikeren kommer pa besgg — fx
ved blot at sende en SMS til kunden en
time fgr ankomst. SMS bruges allerede
i dag af frisgrer og tandlager til at
huske folk pa, at de har en aftale. I sig
selv er der ikke noget besverligt i at
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stille denne information til radighed. Vi
kender det fra lufthavnen, der oplyser os
om forventede fly ankomster og fra bus
og S-tog.

Eksempler fra hverdagen

Pad biblioteket: Kunderne far en
SMS om, at de lante bgger skal afle-
veres tilbage inden for de n@rmeste
dage. SMS’en giver mulighed for

at man kan forlenge lanet af bgger
med yderligere en maned.

Pa bilverkstedet: Kunderne far en
SMS om, om de er tilfredse med det
udfgrte arbejde.

Hos tandicegen/frisgren: Kunder far
en reminder om, at de har bestilt tid
til behandling/klipning. Samtidigt
ved kunden at udeblivelse fra en
aftale er ensbetydende med fremsen-
delse af faktura for udeblivelse.

Hvis vi ved hvor service-/lastbilen er
ved hjelp af GPS — der er snart ikke
mange tilbage som ikke benytter sig af
dette i deres hverdag — sa kan kontoret
hele tiden fglge den enkelte medarbejder
pa ruten. Ruten planlegges jo pa
baggrund af den tid det erfaringsmassigt

tager at udfgre opgaven pa stedet, og den
mellemliggende tid til transport mellem
opgaverne. Problemet er bare, at disse
informationer ofte ligger i to forskel-
lige systemer, som ikke ngdvendigvis
”snakker” med hinanden. Det er jo
meget ofte fordi, den der laver aftalen
med kunden ikke er den samme funktion
eller virksomhed, som den der udfgrer
opgaven.

De fleste kan godt se problemet, men
har den opfattelse, at det er meget dyrt
at fa lavet et system, der kan kombinere
bade det planleeggende og det udfgrende.
Men det er ikke dyrt og det er ikke tungt
og besvearligt. Den nye teknologi ggr
det muligt at kombinere data fra flere
systemer og samle dem til ydelser, som
kunden i sidste ende efterspgrger.

Gevinsten er ikke til at tage fejl
af. Virksomheden far mere tilfredse
kunder, man far feerre forgaeves besgg,
bedre mulighed for at selge mere til
kunden (fordi kunden ikke pé forhdnd
er negativ), bedre mulighed for at kunne
fakturere hurtigere, og ens virksomhed
far frem for alt mere mentalt overskud.

fortseettes neeste side

19



fortsat fra side 19
VENTETID KAN BETYDE...

Hvad kan det bruges til?

Overstaende er blot et eksempel pa de

muligheder vi har, men som ikke bliver

udnyttet i dag. I virkeligheden har man

mange gange de data, der skal til for

at yde en ekstra service. Det krever

blot, at man satter sig i kundernes sted.

Data ligger maske forskellige steder og

i forskellige systemer, og det kan man

som virksomhedsejere maske ikke helt

gennemskue. Det skal man ngdvendigvis

heller ikke, men man skal have en klar

vision med sin virksomhed. Man skal

derfor stille sig en rekke spgrgsmal:

- Hvad vil man med sin virksomhed?

- Hvordan skal kunderne opfatte os
som virksomhed?

- Hvilke ydelser skal vores virksomhed
ogsa vere kendt for?

Nar vi star ude hos kunden er det vigtigt,
at vi ogsa kan give konkrete svar pa
eventuelle spgrgsmal.

Derfor drejer det sig som at stille data
til rddighed som allerede findes — og
derfor blot skal teenkes anvendt pa nye

mader. Vores gkonomisystem holder styr
pa vores typiske serviceudbud, og vores
kunder. Samtidigt reflekterer pris-
s@tningen opgavens typiske varighed
og evt. anvendelse af reservedele. Vores
ruteplanlegningssystem fortaeller om
rejsetid. Dvs. ved at kombinere disse
har vi et fuldt kundehandteringssystem,
der kan fortalle kunderne, hvornéar vi
er der, og giver os lejlighed til hurtigere
fakturering (fx via en smartphone/PDA
som forteller systemet, at opgaven er
udfgrt og fakturering kan finde sted).

Ruteplanlagningssystemet er blot en
form for planlegningsverktgj. Afhen-
gigt af hvilke opgaver virksomheden
udfgrer, er andre planlegningssystemer
ogsa vigtige, herunder produktions- og
leveringsplanlegningssystemer. Falles
for planl@gningssystemerne er, at de
peger fremad.

Hvordan kommer vi videre?
Niveauet af servicen afh@nger selvfglge-
lig af, hvad virksomheden har i dag, men
ved anskaffelse af et gkonomisystem og

et SMS-modul kan man sikre to-vejs-
kommunikation. Det har klare fordele,
idet opgaven kan meldes faerdig, sa snart
det faktisk er sket. Eventuelle ekstra ting
som kunden ogsa gerne vil have lavet
kan ggres pa stedet, og det kan komme
med pé fakturaen. Vi har mulighed for at
kunne give kunderne et godt tilbud” pa
stedet. Uklarheder omkring fakturaens
stgrrelse kan ogsé ordnes pa stedet. Tid
for et nyt besgg kan ske uden yderligere
besver.

Det handler kort sagt om at de enkelte
sma ting og administrative opgaver skal
lgses fgrste gang, saledes at man ikke
skal have fat i sagen flere gange. Det
er upraktisk, tidskreevende og alt for
omkostningstungt.

Hvem og hvad kan

ogsa bruge det?

Teknologierne i dag er tilgengelige til
at yde ovenstaende services. Det er blot
fantasien der s@tter grenser for nye
services. En fuld integration af syste-
merne giver bade mulighed for bedre

"VENTETID KOSTER PENGE”

Et arrangement i Forum for Logistik og
E-handel den 23. marts 2011 i Taastrup.

Vi har hgrt det fgr ”anvendelse af mobile
Igsninger giver en konkurrencemassig
fordel”. Kom og hgr ngglepersoner

give deres bud pa, hvordan man opnar
mere effektive logistikprocesser og
bedre service overfor kunderne vha. den
mobile arbejdsplads og dets forskellige
anvendelsesmuligheder.
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Hertil kommer alle de gevinster der
kan opnas ved at kombinere den mobile
Igsning med sporbarhed, intelligent
anvendelse af produktinformation og
meget andet til at sikre gget vaerdi
indenfor logistik og fremtidens handel.

Vi opfordrer jer til at reservere dagen
allerede nu.

Mere information om arrangementet
fglger i neste nummer af Medlemsinfor-
mation.
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kundeservice, og samtidigt er det med til
at effektivere processerne.

Ved at oprette ordren mens vi er ved
kunden, og sende den ind til virksomhe-
den, kan kundens data kobles sammen
med bestilling af evt. reservedele, eller
blot hurtigere fakturering af kunden.
Samtidig har vi mulighed for at fa
kundens umiddelbare feed-back om
kvaliteten af det udfgrte arbejde.

Dvs. vi kan nemt fa indsamlet data
om vores typiske malgrupper, og hvad
de synes om vores services ved at
registrere hvem vi leverer til, hvad vi har
leveret, og hvor tilfredse vores kunder
er. Derved kan vi tilpasse vores services
og vores markedsfgring overfor nye og
potentielle kunder.

For mere information, kontakt os
hos IBIZ-Centeret via
www.ibiz-center.dk

Vi arbejder for at nedbryde
barrierer, der begranser mindre
virksomheders it-anvendelse.

Mialet er at styrke den dag-
lige drift og konkurrenceevne hos
virksomhederne.

Midlet er oplysning, forklaring,
radgivning, oplysningskampagner
med virksomheder, brancher
organisationer og myndigheder.

Vi samarbejder med alle, der
gerne vil vaere med til at styrke
forretnings-it brugen i erhvervslivet.

IBIZ-Centeret er etableret af
Videnskabsministeriet og Radet for
Teknologi og Innovation.

Medlemsinformation 6/2010

21



Medlemsinformation 6/2010

KORSELSSIKKERHED

— ET DELELEMENT | INNOVATIONS-
PROJEKTET INTELLIGENTE GODS
TRANSPORTSYSTEMER

Adaptive Cruise Control, Hill holder, Hgjresvingska-
meraer monteret foran pa bilen, Lane Departure
Warning, Bakkamera, daektryksmalinger. Vi har
hgrt om dem fgr, og nogle lastbiler kgrer allerede

med dem i dag.

v/Christian Kloch
seniorkonsulent, ph.d.

Vi har i regi af innovationskonsortiet
Intelligente Gods Transport Systemer,
I-GTS, set pa flere teknologier til
kgrselssikkerhed, da vi finder, at

flere af disse teknologier, ssmmen med
mange andre, burde vere standard i alle
lastbiler.

Vi vil her give et kort overblik over
de forskellige teknologier, og deres
potentiale, samt fortelle om projektets
egne erfaringer med dem.

Adaptive Cruise Control
(afstandsradar)

- en del af fartpiloten

” Adaptive Cruise Control (ACC) burde
vere standard i alle biler”. Sadan udtaler
en af de chauffgrer som projektet har
talt med. ACC ggr at langsom kgkgrsel
bliver mere afslappet, da lastbilen
automatisk tilpasser hastigheden, saledes
at tidsintervallet op til forankgrende

forbliver konstant — et tidsinterval der
settes af den enkelte chauffgr. ACC kan
samtidigt give en advarsel til chauf-
fgren, hvis afstanden til bilen foran
bliver for kort. Systemet giver derved
bade en komfort og sikkerhedsmassig
forbedring, nar det ellers anvendes i den
rette situation. Ved konstant start/stop
kgrsel ved trafikpropper, hvor dem
foran accelererer og man ved, at om 5
sekunder bremser de igen — her kan den
“kloge” chauffgr undlade at accelerere,
men blot lade lastbilen rulle roligt frem i
lavt tempo.

fortseettes neeste side
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KORSELSSIKKERHED...

ACC justerer blot hastigheden i
forhold til den forankgrende bil. Der er
systemer pa vej, som bade kan handtere
stillestaende objekter pa vejen, dvs.
dedikerede anti-kollisions systemer,
og mere intelligent inddrage viden om
vejens og omgivelserne beskaffenhed,
sasom Intelligent Speed Adaptation
(ISA). Anti-kollisionssystemer kendes
bl.a. fra Volvos forsgg med personbiler,
mens ISA fortsat er under udvikling.
Grundleggende giver ISA adgang til
direkte kommunikation mellem bil
og omgivelser ved at fortelle om evt.
glatfgre, teet trafik med mere og samtidig
give mulighed for at tvinge bilen ned i
hastighed.

Generelt set, har DTL/Danske
Erhverv estimeret, at den forventede
breendstofbesparelse pa en fartpilot,
hvoraf ACC er en del, er ca. 20.000
kr. per 100.000 kgrte km som fglge
af feerre ungdige opbremsninger og
accelerationer; dette er en besparelse der
skal holdes op i mod et fabriksmonteret
ACC system/retardersystem til en samlet
verdi af 40.000 kr. — altsa en tilbagebe-
taling pa ca. 2 ar.

Det ventes, at EU indfgrer ACC som
lovpligtig udstyr i 2013.

Hill Holder

”Det har jeg altid sléet til”, udtaler en
chauffgr, der har kgrt med det lenge og
synes det er en hjelp ved bykgrsel og
kgrsel i kg pa motorvej.
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Hill Holder forhindrer tilbagerulning
ved igangs@tning op ad bakke. Systemet
holder bremsen indtil friktionspunktet
pa koblingen er néet, hvilket er en fordel
specielt ved igangsatning pa stejle
bakker.

Det anslas at prisen pa en Hill holder
er ca. 2.800 DKK.

Lane Departure Warning
(Vognbaneskiftalarm)

Siden ar 2000 har vognbaneskiftalarm-
systemer vearet tilgeengelige til

lastbiler. Grundleggende bestar det af et
“kamera”, der holder gje med vognbane-
markeringerne i vejen (de hvide striber)
og advarer chauffgren, hvis denne
overskrider dem uden at blinklyset er
aktiveret.

Der findes i princippet to hovedsyste-
mer: Et som advarer chauffgren (visuelt,
akustisk og/eller ved vibration i sadet),
hvis lastbilen forlader sin vognbane, og
et som advarer chauffgren og automatisk
griber ind og korrigerer, hvis chauffgren
ikke reagerer og bringer lastbilen tilbage
i vognbanen.

Lane Departure Warning har sin
styrke pa stgrre veje, hvor der er plads til

at lastbilen kan vere mellem vognbane-
markeringerne. Som en chauffgr udtaler,
sa reagerer systemet ogsd, nar vejen er
smal og man derfor konstant overskrider
stregerne — hvis altsa ikke det er slaet
fra.

Prisen for et fabriksmonteret system
er i omegnen af 18.500 DKK.

Kameralgsninger

Den generelle udfordring med de
forskellige kameralgsninger er, at de
skal virke tilfredsstillende for chauffgren
uden at veere til gene for netop at kunne
gavne sikkerheden omkring lastbilen.
Dvs. de skal vaere rene, og de skal stille
den gnskede information til rddighed alt
efter behov:

Et hgjresvingskamera skal kun
aktiveres, nar der blinkes til hgjre, mens
information fra bakkameraet kun er
interessant, nar bilen sttes i bakgear.
Helt centralt er at alle kamera-lgsninger
skal godkendes ved syn.

Kameralgsningerne er der ikke noget
nyt i, og der er forskellige holdninger til,
om man vil se pa spejl eller skeerm, men
det er alligevel verd at benytte lejlighe-
den til at fortzlle om dem her.
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Hgjresvingskameraer

— frontmonteret

Hgjresvingskameraet, kan ikke erstatte
et lovpligtigt sidespejl, men det giver et
bedre udsyn, da de dekker op til 120°,
og ggr det muligt at fjerne gvrige spejle

som dakker omradet udenfor fgrerhuset.

Det brede udsyn ggr, at man ogsa kan se
cykler som holder helt fremme i forhold
til lastbilen, cykler som ellers er svere
at se. Hgjresvingskameraet teendes
automatisk ved lav hastighed (under 30
km/t) og ved aktivering af blinklyset.

Effekten ved at anvende hgjre-
svingskamera er gget kgresikkerhed for
de andre trafikanter og mere tryghed for
chauffgren, da man undgér skader pa
blgde trafikanter.

Hgjresvingskameraet kan suppleres
med et frontkamera til at dekke den
ellers blinde vinkel ved forreste hjgrne
af lastbilen.

Bakkamera

Bakkameraer kendes allerede i dag fra
personbiler og bestar af et bagudrettet
kamera monteret bag pa bilen og en
skarm i fererhuset der tendes, nar bilen
er i bakgear.

Bakkameraet giver et overblik
over, hvad der er bagved bilen, og kan
monteres bade bagpa treekker, heenger
og trailer — dvs. det bliver en hjelp
i forbindelse med at bakke igennem
en port eller andre steder, hvor det er
svert at orientere sig — en manglende
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orientering der af og til medfgrer skader
pa bilerne.

Bakkameraer skal ses som en hjelp
til chauffgren i form af at ggre ham/
hende mere tryg nar der skal bakkes. For
rutinerede chauffgrer er det mest et “'nice
to have”, mens mindre erfarne chauffg-
rer har stor gleede af bakkameraer da de
kan undga at skubbe til containeren eller
pakgre portalen.

En typisk bakkameralgsning koster
ca. 10.000 DKK (inkl. kamera, monitor
og installation).

Der er efterspgrgsel efter en tradlgs
lgsning i forbindelse med evig udskift-
ning af trailere. Der findes dog ikke en
lovlig Igsning i dag, der er kvalitetsmaes-
sig i orden, til at kunne dekke et helt
vogntog.

Daektryksmalinger

(Tyre Pressure

Meassurement Systems)

For lavt deektryk betyder, at der spildes
millioner af liter ungdigt breendstof pa
de europaiske veje, og dermed ungdig
udledning af CO, — et forsigtigt gzt er,
at brendstofgkonomien forringes med
ca. 2,5 %.

Denne effekt er dog meget ath@ngig
af kgrselsmgnster og som ikke ses ved
konstant start/stop kgrsel.

Et for lavt deektryk reducerer leveti-
den for dekkene med ca. 15.000 km, og
er en af hovedarsagene til nedbrud/stop
pa landevejen.

Der findes i dag allerede lgsninger til
at monitorere deektrykket pa lastbiler fra
bl.a. Jepotech, Scania og Loadmaster,
som fungerer ved at der monteres en
radiosender pa hvert hjul, som sender
det aktuelle deektryk til en modtager i
lastbilens fgrerhus.

Baseret pa input fra Scania, Tvis
Vognmandsforretning, Ferdselsstyrelsen
og DTL/Danske Erhverv anslas det, at
der gennemsnitligt kan spares ca. 7.000
DKK per 100.000 kgrte km. Dette giver
en tilbagebetalingstid pa ca. 1 ar, da
et system koster i omegnen af 6-8.000
DKK.

Samtidigt skal tilfgjes, at ca. 50 % af
alle punkteringer starter med langsom
udsivning, og dermed kan mange
punkteringer opdages, inden de udvikler
sig faretruende eller koster et gdelagt
d=zk.

Afrunding

Ovenstaende er blot eksempler pa,

hvad der findes af systemer til at gge
sikkerheden for chauffgren. Sikkerhed
og miljgrigtig kgrsel er fortsat i fokus pa
Innovationskonsortiet I-GTS, og derfor
noget vi Igbende vil orientere om.
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PROJEKT "CITYDISTRIBUTION”™
| YDERTIMERNE

— KOBENHAVN, AARHUS,

ODENSE, AALBORG

v/Finn Zoéga, sektionsleder Logistik,
MBA Global eManagement

Natdistribution — hvad menes
der med det?

Den senere tids debat omkring fremkom-
melighed for gods og trafik i bykernerne,
med serlig adresse til de stgrre danske
byer, har fostret en reekke ideer om, hvad
man kan ggre ved dette for at sikre, at
trafikken ikke gér helt i sta og ungdigt
meget energi og tid spildes.

Det typiske billede for en reekke
byer, herunder iser for de stgrre byers
(Kgbenhavn, Aarhus, Aalborg, Odense)
centrum er, at gdgadenettet er fyldt
rigtigt godt op med distributionsbiler
mellem k1. 9-11, hvor det er muligt at fa
bragt varer ind til butikker og forretnin-
ger i bykernen.

Dette har bl.a. affgdt ideen om at
udnytte nattetimerne og andre timer
udenfor myldretiden til denne form for
distribution. Det skal understreges, at
der allerede i dag finder distribution sted

Medlemsinformation 4/2011

om natten eller rettere i ydertimerne — sa
man kan ikke sige, at der er tale om et
nyt fanomen.

I dag kgres renovation, grossist-
leverancer og byggematerialer ud i
ydertimerne uden navneverdig gene for
befolkningen i centrale dele af de store
byer.

Nér der tales om ”Natdistribution” i
citylogistik-sammenhang, mener man
formentlig, timerne uden for de oplagte
myldretider og butikkernes abningstider,
hvor der er treengsel af bade biler,
cyklister og personer overalt.

I princippet burde et forsgg maske
i hgjere grad deekkes af “distribution i
ydertimerne” dvs. mellem kl. 18(20)-22
og/eller kl. 04-07. Egentlig natkgrsel kan
naturligvis supplere dette, men rummer
ogsa alle de udfordringer, som n@vnes
nedenfor.

Udfordringer ved ”Citydistribu-
tion” i ydertimerne

De centrale udfordringer — der tenkes
ofte pa stgjgener fra kgretgjer og selve
operationerne i tilknytning til leveringer
af gods og varer.

Imidlertid kan disse udfordringer ikke
lgses alene ved stgjsvage kgretgjer, men
en rekke andre elementer skal vere i
orden fx
» Varemodtagelse i butikkerne, lagre

og forretninger — en reekke detail-

handelskader har dggnbokse, men

mange mindre butikker har hverken

lagerfaciliteter, personale eller adgang
udenfor normale dbningstider

» Stgj — feelles opfattelse af acceptabelt
niveau for stgj og maling heraf

* Hjelpemidlers og udstyrs stgj fx
pallelgftere, rullebure, varecontainere
mv.

* Vejforhold, underlag mv. — broleg-
ninger og uj@vne veje og stier kan
medfgre gget stgj fra transporten af
godset

¢ Kommunikation mellem afsender,
modtager og medarbejdere i og
omkring distributionskgretgjet

* /Zndrede arbejdstider for chauffgrer
og ansatte i logistikvirksomheder

Pilotprojekt med

"Citydistribution”

Der kan skitseres en rekke fordele

ved at distribuere gods i ydertimerne i

bykernerne fx

* Mindre treengsel pa vejene — en
distributionsrute ville tage kortere tid

* Reduktion i det tidstab vare- og
lastbiler pafgrer andre trafikanter

* Mindre treengsel betyder ogsa mindre
tomgang og dermed mindre CO,-
udledning

e Fearre trafikuheld, bl.a. fordi andelen
af blgde trafikanter mindskes i disse
tidsrum

* Primert dagligvarebutikkerne kreever
varer i butikken fra morgenstunden

fortscettes neeste side
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PROJEKT "CITYDISTRIBUTION”...

— liberaliseringen af lukkeloven har
skerpet denne forventning

* Bedre udnyttelse af det kgrende
materiel og dermed mulighed for at
reducere investeringerne i dette

Derfor kan der vere god grund til at
gennemfgre forsgg med dette, hvor en
rekke af de udfordringer navnt ovenfor
kan prgves af og finde sin lgsning.

Elementer, som bgr indga i et sddant
pilotprojekt skal vere:

» Kgretgjsteknologi — el-kgretgjer til
stykgods og pakker / hybridkgretgjer
til pallegods mv., store miljgoptime-
rede vogntog til volumentransporter

* Logistik- og distributionslgsninger
— vareflow, planlegning, tidsvinduer

» Stgjsvagt materiel og nedbringelse af
st@j fra vej-/stibel@gninger

* Adgangsforhold

* Modtageforhold og lager, herunder
natbokse

» Kommunikation

* Rammebetingelser — regler, tider,
infrastruktur

Det er vigtig at skabe sig et overblik
over de tekniske Igsninger, der er til
radighed pa markedet i dag i form af

et teknologikatalog. Bl.a. Modec-last-
bilen virker umiddelbart attraktiv, men
lastbilens egenvagt er hgj og lasteevnen
er begranset, hvilket ggr den mindre
egnet til decideret varedistribution.

Der er en del erfaringer fra tilsvarende
udenlandske forsgg, der skal indhentes i
et sadant projekt, hvilket der skal tages
hgjde for i projektet.

De primere parter i et sadant forsgg
vil naturligvis vere operatgrerne dvs.
distributgrer, vareleverandgrer (pro-
ducenter, grossister mv.), butikker og

forretninger i bymidte og bycentre (her-
under evt. butikskeader), leverandgrer
af kgretgjer og materiel, it-leverandgrer
(i det omfang, hvor it kan 1gse kom-
munikationen stgjfrit). Disse parter vil
have en direkte interesse og kunne opna
hovedparten af de fordele, herunder
bedre og stgrre effektivitet, som matte
komme ud af sadanne forsgg.

Med et forsgg af denne karakter, er
det vigtigt ikke at glemme renovations-
kgrslen, som har en betydelig rolle i det
samlede set-up af city-logistiklgsninger.
Specifikt vil der her kunne arbejdes med
optimering af savel tidsvinduer som
kogretgjer.

Hertil kommer kommuner og ikke
uvesentligt medarbejderorganisationer,
som skal inddrages i arbejdet med
arbejdsrelaterede forhold knyttet til
Igsningerne. Det anses for afggrende
med opbakning bag lgsningerne og en
hgj grad af inddragelse af alle parter med
henblik pa at implementere gennem-
tenkte lgsninger, der tager alle involve-
rede parteres gnsker i betragtning.

Projekt via Center

for Gron Transport

Center for Grgn Transport under
Trafikstyrelsen giver mulighed for at
sgge midler til forskellige demonstra-
tionsprojekter til nedbringelse af CO.,.
Medio maj 2011 var der et udbud, som
netop rettede sig mod citydistribution
uden for myldertiderne.

12011 reserveres 5 mio. kr. af de 46,5
mio. kr. i puljen til forsgg med godsdi-
stribution til byerne udenfor myldreti-
den. Projekter om godsdistribution til
byerne udenfor myldretiden skal opfylde
samme kriterier som de gvrige projekter,
jf. forsggsordningens formal.

Der vil eksempelvis kunne ydes stgtte

til projekter inden for:

 Effektivisering af godstransport

» Test og demonstration af mere
energieffektive kgretgjer

» Test og demonstration af nye kgre-
tgjsteknologier

» Test og demonstration af alternative
drivmidler

Dette er eksempler og ikke en udtgm-
mende liste.

Kommunerne vil kunne profitere af
resultaterne fra et sddant projekt i form
at mindre treengsel og stgrre sikkerhed
for byens borgere i dagtimerne, hvilket
ogsa tilsvarende kan have stor effekt pa
erhvervslivet i bymidten.

Udover at kunne fglge et sadant
projekt, og kunne give rammer og spar-
ring til de direkte involverede aktgrer,
er det hverken muligt eller ngdvendigt
for kommunerne at skulle foretage andre
investeringer end dem, som er affgdt af
infrastrukturelle forhold sdsom vejan-
leeg, skiltning mv. Ofte ma endda nogle
af disse investeringer kunne fgres over
pa brugerne af Igsningerne.

Et pilotprojekt som skitseret ovenfor
rummer ogsa tilgraensende problemstil-
linger relateret til temaet “citylogistik”.
Her er ikke mindst kgretgjsteknologi,
ITS-lgsninger og nardistribution vigtige
elementer, som ikke mindst de store
bykommuner ma have betydelig interes-
ser i.

Derfor kan det vaere vanskeligt at
se pa "natdistribution” alene, uden at
forholde sig til de andre elementer og
temaer, der indgar under “citylogistik”.

En projektansggning kunne rumme
fglgende indsatsomrader/”arbejds-
pakker”:
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® Videnindhentning og rammebetin-
gelser — regler, tider, infrastruktur

Indhentning af viden fra andre
europiske projekter bl.a. fra
Holland, England, Frankrig etc.
Kommunernes indsats er her

iser vigtig omkring opstilling af
rammebetingelserne og muligheder
for adgang til bymidter og centrale
byomrader i ydertimerne, samt
abenhed for forsggsomrader og
e@ndret praksis mht. til begraens-

- T}

ninger af adgang pa ’skeve”

containere — som kan medvirke til
at lette godsarbejdet og samtidig
mindske stgjniveauet. Det sgges
endvidere afklaret, hvor det er
muligt pa forsggsomrader at
finde Igsninger for @ndring af
vejbelaegninger, underlag til stier
og grusbel@gninger, som giver et
lavere stgjniveau. Investeringer
hertil kan evt. dekkes af en sddan
bevilling, men ogsé deles mellem
parterne, der far gavn af 1gsnin-
gerne.

og st@j som reduceret tidsforbrug,

uheld mm.

Teknologisk Institut, Emballage og
Transport er gaet sammen med konsu-
lentvirksomheden Incentive Partners
Aps, og organiserer et demonstrations-
projekt, hvor disse forhold indgar i en

afprgvning, hvor de fire store kommuner

spiller aktivt med.
Projektperiode: 2 ar.

tidspunkter pa dggnet.
* Koretgjsteknologi — el-koretgjer til

® Adgangsforhold og modtageforhold
pa lager, herunder natbokse

stykgods og pakker / hybridkoretgjer
til pallegods mv.

Mulighed for afprgvninger af
alternative kgretgjsteknologier
med en malsatning om at ned-
bringe CO, pr. ton-km. Da der ikke
kan bevilges penge til anskaffelser
af kgrende materiel, ma der sgges

- Adgangsforhold og modtagefor-

Projektparter:

hold rummer udover de fysiske
forhold, det planl@gningsmessige
tema om, hvordan der uden for
normale abningstider kan skabes
adgang til butikkers og andre
kunders lagre og bagbutikker pa en
sikker og effektiv made. Natbokse

1) Store bykommuner
— Kgbenhavn, Aarhus, Aalborg,
Odense

2) Distributgrer
— Danske Fragtmand, Lant-
minnen Schulstad, Carlsberg,
Nomeco, Alex Andersen @lund

i lgsninger, hvor lejeaftaler kan
indgas med leverandgrer.

* Logistik- og distributionslgsninger
— It-lpsninger, vareflow, planlceg-
ning, tidsvinduer
- Sammenhangende logistik- og

distributionslgsninger sgges opstil-
let omfattende it-styring, vareflow
inkl. retur, kapacitetsudnyttelsen

i kgretgjer, samt ikke mindst mo-
bilitet og fremkommelighedsmal i
sparet tid og effektivitet i form at
undgaet ventetid. Herunder skal

er en mulighed, hvor sddanne i mv.
forvejen findes eller, hvor det er 3) Butikker/butikskeeder, detail-
muligt uden de store merinveste- handlen
ringer. Et vesentligt element heri — Coop, Dansk Supermarked,
er endvidere at inddrage medarbe;j- Citycenter organisationer etc.
derorganisationer og butikscentre 4) ”Teknikleverandprer”
— organisationer. — last- og varebilleverandgrer,
¢ Videnformidling samt leverandgrer af materiel
- Lgbende i projektets lgbetid — CC Containercentralen
bringes delresultater og der holdes 5) Organisationer
workshops, hvor temaer relateret — sasom DTL, DI Transport,
til ovenstaende bringes i spil. Kgbenhavns Vognmandslaug,
Hjemmeside med resultater og Danske Speditgrer, Horesta, 3F
tillige undersgges muligheden artikler til fagblade opdateres m.fl.
for at fa renovationskgrsel ind- Igbende over perioden. 6) Konsulenter
draget. - Cost/benefit (samfundsgkonomi) — Teknologisk Institut, Incentive
* Stgjsvagt materiel og nedbringelse af Igsningerne gennemregnes i en Partners samt DTU Transport.
stgj fra vej-/stibelcegninger samfundsgkonomisk model med
- Andet materiel inddrages i henblik pa at afdekke cost og
pilotprojektet dvs. lgftegrej, paller, benefits, savel relateret til miljg
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DEUTSCH—DAN!SCHE LOGISTIK DANSK-TYSK LOGISTIK

@RESUNDSFORB\NDELSEN =
FORBILLEDE FOR FEMERN BALT?

B Af Marianne Jakobsen
Femern Belt Logistics

Med &bningen af @resundsbron i 2000 blev der ikke kun etab-
leret en direkte vej mellem pDanmark 0g Sverige, men ogsa ad-
gang til en Ny, stor region med 3,7 millioner indbyggere- Den
kommende faste forbindelse over Femern Beelt, der skal std
feerdig i 2020, vil ikke kun forbinde Danmark 0g Tyskland, men
ogsa forbinde Skandinavien med resten af Europa. En ny sam-
menkablet region med g,3 millioner indoyggere vil opstéd - 1,2
millioner i den svenske del, 2,5 millioner i den danske del 08
5,6 millioner i den tyske del. Tilsammen udgar disse indbyggere
Femern Beelt-regionen.

@resundsbron skabte nye muligheder 08 udfordringer. Farst
og fremmest forbandt den panmark 0g sverige i helt fysisk
forstand og gav mulighed for, at man kunne komme teettere
pa hinanden. | takt med at de to befolkninger pa hver sin side
af sundet fik gjnene op for de muligheder, der komi forbindelse
med broen, steg antallet af rejsende petragteligt. Fra trafik-
maessigt at have haft en langsom opstart, tog pendlertraﬁk-
ken efterhanden fart, og broen er idag et regionalt symbol pa
det dansk-svenske samarbejde. Erfaringer Viser, at trafikken
vokser betydeligt, nar en fast forbindelse erstatter faergetra-
fikken. Det sakaldte trafikspring skyldes de nye muligheder,
som pludselig dukker op i form af tidsbesparelser 08 storre

tilgaengelighed.
Man skal dog ikke veere blind for, at den kommende tunnel :
mellem Danmark 08 Tyskland ikke — som udgangspunkt - har del af regionen inden for en time med lastbil. P& én nat blev
de samme forudsaetninger for integration mellem de to lande. det logistiske tyngdepunkt i Skandinavien flyttet mod syd -
Hvor @resundsbron forbinder to store byer, gor det samme Sig mod @resundsregionen. Flere virksomheder har i de senere ar
ikke geeldende med etableringen af tunnelen under Femern omstruktureret deres distribution i Skandinavien 08 centrali-
Beelt. Set i et starre perspektiv forbindes Q)resundsreg‘xonen/ seret deres lagerfunktioner til gresundsregionen. Takket veere
skandinavien med Hamborg, Berlin og resten af kontinentet, @resundsbron udger gresundsregionen i dag 'Skandinaviens
ogdeteri denne sammenh&eng, at der kan opsta nye mulighe- Gateway’ tilog fra gsterspomradet.
der inden for bl.a. logistikerhvervet. @resundsbron forbandt to markeder og skabte nyé mu-
For transport 08 logistikerhvervene viste @resundsbron sig ligheder for virksomhederne. virksomhederne begyndte at
som en god forretningsmulighed. Abningen af @resundsbron teenke i nye distributionsmrzsnstre pa samme made kommer
gav mulighed for nye, effektive distributionssystemer for Femern Baelt-forbindelsen ogsa til at muliggare nye typer af
virksomheder, der opererer pa det skandinaviske marked. dre- distributionsmanstre. Om det bliver pa den danske eller tyske
sundsregionen kunne serviceres fra naesten hvilken som helst side af forbindelsen er sveert at spd om- Det handler om, hvor

virksomhederne ser flest fordele, og oM de nationale ramme-
petingelser, der gar sig geeldende. Det er vigtigt, at man som
region forsgger at gare sig attraktiv og far formidlet, hvorfor
man med fordel kan placere sig SOM virksomhed her. Der kan
for eksempel veere tale om seerligt fordelagtige etableringsvil-
Kkar sasom lave omkostninger til erhvervsarealer, smidig admi-
nistration, lokal radgivning, adgang til forskellige infrastruktur-
\gsninger m.m. | sidste ende er det dog veesentligt at forsta, at
denne type placeringer udelukkende er virksomhedernes egen
peslutning, men at disse muligvis kan pavirkes, hvis rammebe-
tingelserne er i orden.

ARSMAGAS\N | JAHRESMAGAZ\N 2011/12 25

Artikel fra Dansk-Tysk Handelskammer
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ROAD-PRICING OG
KORSELSAFGIFTER

TOF afholdt den 10. november i samarbejde med FDM, Siemens,
Deloitte og DI en meget velbesggt konference om kgrselsafgifter.

Pa konferencen fik de 140 deltagere
lejlighed til at hgre om perspektiverne
ved forskellige typer af kgrselsafgifter,
herunder bade betalingsring, lastbilafgif-
ter og GPS-baseret road-pricing.

Der var livlig debat pa konferencen,
og der var bade fortalere for, og
modstandere af de forskellige typer af
kgrselsafgifter. Generelt var meldingen
dog, at perspektiverne ved GPS-baseret
road-pricing er vesentligt stgrre end ved
bompenge.

Bompenge er en meget lokal 1gsning,
der kun ggr noget ved treengslen i indre
by. Road-pricing er en meget mere
generel lgsning, der vil kunne tackle
trengslen langt mere intelligent. Og
som direktgr Niels Buus Kristensen fra
DTU Transport slog fast, er roadpricing
samfundsgkonomisk set en bedre
Igsning end bompenge.

Road-pricing er ikke kun en bedre
Igsning, det er ogsa en realistisk 1gs-
ning. Pa konferencen kunne en reekke
indleegsholdere, herunder Christoph
Wondracek fra Siemens, Martina Zabic
fra DTU Transport, Lars Mohr Jensen
fra Gatehouse og Harry Lahrmann fra
Aalborg Universitet fortelle, at teknolo-
gien til road-pricing stort set er klar.

Kilde: DI Transport nyhedsbrev 11/11-
2011.
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Typer af variable afgifter

T7F

Betalingssystem: JVelegnet til:

System-

omkostninger: jproblemer:

Fordele &

Braendstofafgifter s CO,-udslip

+ "Gratis”

« Graznsehandel
» Velkendt

« Trafikbegraensning
generelt

« Finansiering/betaling
for vejbenyttelse

Kilometerafqift

» Trafikbegraensning

Betalingsring i Kebenhavn

« "Billigt”

» Fair

Karselsafgift
(GPS)

e ”Dyrt"(?)

» Trafikbegraensning

Parkeringsafgift i byer + bymiljc

m

DTU Transport

Er GPS teknologien moden til roadpricing?

\QE

Opkravningsmetode

Myndighedsboks

Selvangivelse
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INTELLIGENTE GODSTRANSPORT
SYSTEMER (1-GTS)

— EN VE] TIL AT EFFEKTIVISERE, @GE MOBILITETEN
OG OPNA FORBEDRET MIL)9

"Betalingsring eller ej — er ikke spgrgsmalet her!” - vi skal jo have godset ind
i byerne og til virksomheder overalt pa en effektiv og hensigtsmaessig made.

v/Finn Zoéga,
sektionsleder Logistik,
MBA Global eManagement

Med Intelligente Transport Systemer
(ITS) teenkes ofte pa informationstavler
og ruteplanlegningssystemer, men
hvorfor egentlig det? ITS er meget mere
end det. ITS er med til at sikre, at det
eksisterende vejnet har plads til alle ved
at skabe et helhedsbillede af den aktuelle
trafiksituation, og til at sikre en miljg@-
venlig og gkonomisk fornuftig afvikling
af trafikken, fx via alternative ruter og
@ndringer i afrejsetidspunktet.
Intelligente GodsTransport Systemer
—I-GTS - er et projekt under innova-
tionskonsortieordningen, der drejer
sig om at koble offentlige intelligente
trafiksystemer, sammen med teknologien
i transportmidler og udstyr, samt virk-
somhedernes IT-Igsninger med henblik
pa at skabe IT-Transportteknologiske
demonstrationsprogrammer, der efter-
felgende sgges udbredt i den samlede
transportsektor, via en reekke initiativer.

Medlemsinformation 1/2012

Innovationskonsortier udbydes af
Rédet for Teknologi og Innovation og
er projekter, som typisk lgber over 3-4
ar med sterkt fokus pa innovation i
virksomheder.

Som udgangspunkt for projektet har
vearet fglgende udfordringer og perspek-
tiver — hvad kan opnas?

e 20-40 % reduceret energiforbrug

og 20-60 % reduceret tidsforbrug er

opsigtsvakkende perspektiver pa et

tidspunkt, hvor veksten i Transporter-
hvervet gennem mere end 20 ar har

ligget over veeksten i BNP. Denne

vaekst giver en rekke udfordringer

for bade samfund, virksomheder og
borgere i form af miljgbelastninger,

trafikpropper, ulykker m.m.

Malet med indsatsen har veret, og
er, at udnytte den teknologi, der er til
radighed i lastbiler, vejsystemer, GPS
og virksomhedssystemer til at udvikle
intelligente godstransportsystemer og
optimere service og transport for at
realisere ovennavnte potentiale. Det er
indenfor rekkevidde, men kraver en

innovativ sammenkobling og udveksling
af data mellem private og offentlige
systemer. Der skal udvikles nye IKT-
Igsninger, som kan gge effektiviteten og
senke miljgbelastningen i godsfremfars-
len ved integration af mobile devices, of-
fentlige antennenetvark, GPS-sensorer,
trafiksignaler og vogncomputere mv.

Innovationskonsortiet, der blev be-
vilget i efteraret 2008, og har deltagelse
af virksomhederne Henrik Tofteng A/S,
Alex Andersen @lund A/S, Tvis Vogn-
mandsforretning Aps, Moving World
Technologies Aps, DI Transport, Scania
Danmark A/S, Kgbenhavns Kommune,
DTU Transport og Teknologisk Institut
— sidstnevnte som projektholder og
-leder har i perioden haft fokus pa
fglgende omrader:

Forskningstema:

Cross Docking

Temaet har fokus pa optimering af
terminaloperationer i relation til styring
og afvikling af godstransporten. Forsk-
ningen ser pa, hvorledes robuste planer
kan eliminere nedbrud og fejl samt
gennem gget kommunikation kan sikre
gennemfgrelsen. Pilotprojekter, hvor
logistik- og transportvirksomhederne
optimerer egne operationer i forhold til
kunderne og kundernes mulighed for
yderligere effektiviseringer, er omdrej-
ningspunkt for disse. Virksomheder og

fortscettes neeste side
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fortsat fra side 11
I-GTS...

systemleverandgrer er medvirkende i
kravformuleringer, udformning og den
praktiske afprgvning, samt efterfglgende
opskalering.

Forskningstema:

Real-tids Dynamiske
Distributionssystemer

Temaet har fokus pa, hvornar og
hvordan data kan skaffes og indga i
efterfglgende optimeringsberegninger.
Forskningen ser pa datatilgeengelighed,
kgretider pa vejnettet, positions- og
hastighedsdata fra vogne med henblik
pa at finde de rette teknologier, eller
kombinationer af kommunikationsme-
toder med henblik pa at kunne optimere
disponeringen af ressourcer i logistik- og
transportkzader.

Pilotprojekter inddrager forskellige
typer godstransport, lige fra normal
vognmandstransport (nationalt og in-
ternationalt), renovationskgrsel, kranar-
bejde, montage- og opstillingsarbejde og
til specialtransport af overdimensioneret
gods. Virksomheder, leverandgrer og
kunder inddrages i udformning og den
praktiske afprgvning.

Udviklingstema:
Advanced Driver
Assistance Systems
Advanced Driver Assistance Systems
(ADAS) dekker over en reekke hjelpe-
midler, som kan ggre det mere sikkert og
komfortabelt at vere chauffgr. Man kan
kategorisere ADAS som verende interne
eller eksterne systemer, hvor interne
systemer udelukkende indbefatter as-
sistance til chauffgren vha. kommunika-
tion mellem enheder monteret i vognen.
Eksterne systemer indbefatter syste-
mer, som benytter sig af kommunikation
mellem vogne, eller mellem vogne
og infrastruktur. De mest udbredte og
kendte ADAS-systemer i dag, er navi-
gationsanlegget med TMC, Elektronisk
Stabilitetskontrol (ESC), bremseassistent
og andre sakaldte “pre-safe” systemer,
hvor en computer vha. sensorer “forud-
ser” ulykker og reagerer derefter.
Temaet har fokus pa trafiksikkerhed
og leveringssikkerhed, samt at omsatte
forskningsresultaterne til praktisk af-
prévning i virksomhederne og hos deres

12

kunder. Det undersgges, hvorledes links
til infrastrukturen kan opna yderligere
muligheder for at styre de trafikale
forhold pa mere optimale mader.

Pilotprojekter omkring adgang til data
fra trafik- og transportinfrastrukturer,
koblinger til virksomhedssystemer og
udstyr i lastbiler skal vise og afdekke
mulighederne for bedre optimering af
fremkommelighed og mere effektiv
godstransport.

Virksomheder og systemleverandgrer
er medvirkende i kravformuleringer,
udformning og den praktiske afprgvning.

Udviklingstema:
Effektivisering og Optimering
Temaet har fokus pa at omsztte forsk-
ningsresultater og pilotprojekternes
afprgvninger til innovative ydelser til
brug for virksomhedernes udvikling.
Serlige emner i dette tema vil vere at
skabe effektiv handtering og anvendelse
af de store ma@ngder informationer fra
systemerne, samt at skabe sikre metoder
for integration af heterogene systemer,
saledes at data ikke kompromitteres,
forfalskes, aflures eller pa anden made
forstyrres. Effektiviseringstiltag skal

skabe grundlag for den enkelte virk-
somheds udvikling, ligesom der her
ligger produktudvikling for leverandgrer
og systemleverandgrer til transporter-
hvervet. Heri indgar undersggelser
om infrastruktur i sammenhang med
ITS-systemer.
Projektet er i sin afggrende fase — og
har p.t et ar tilbage at Igbe i — og hvad
er sa opnaet hidtil? Nogle eksempler er
gengivet i det fglgende:
» Konkurrencedygtig omlastning
— det sdkaldte cross-docking — og
udbringning af temperaturfglsomme
varer, som blomster, stiller hgje krav
til trafikplanleeggerne i vognmandsfir-
maerne og til deres IT-vaerktgjer. Alex
Andersen @lund A/S kgrer omkring
1 million blomstercontainere ud om
aret, og her er teknologien i hgjsadet.

Et nyt logistikverktgj udviklet af
forskere fra DTU Transport betyder
ifglge direktgr Ib Andersen 2-4 %
mindre tidsforbrug, tusindvis sparede
kilometer motorvejskgrsel og kraftig
reduktion af dieselforbrug og CO2-
udledning.

Et delaktivitet under betegnelsen
Intelligent Fremkommelighed — har
sin inspiration fra personbilmarkedet
og er nu ogsa afprgvet pa godstrans-
porten. Ideen tager sit udgangspunkt
i, at der bruges mindre brendstof,
nar lastbilen lgbende er i bevaegelse.
Med 8-9 milliarder arlige stop pga.
rgdt lys, alene i Danmark, er der

et signifikant samfundsgkonomisk
potentiale ved at optimere trafikken
ifht. lyssignalernes skiften mellem
rgd, gul og grgn. Dette potentiale er
ikke realiseret og mangler at blive
implementeret i stgrre skala.

Erfaringerne fra bl.a Audi’s
forsggscenter i Ingolstadt og Kas-
sels Universitet i Kassel viser, at
ventetiden kan reduceres med 21 %,
og samtidig opnas en miljgbesparelse,
hvis blot lyssignalernes skiften og
bilernes hastighed er tilpasset
hinanden.

I et samarbejde mellem Teknolo-
gisk Institut, Kgbenhavns kommune
og Scania er der i regi af [-GTS
afprgvet denne effekt i Kgbenhavn,
og resultatet synes at vere det samme
pa 15-20 % i godstransporten. Man
stiller information om nzste lyskryds
pa en udvalgt rute til radighed pa
en mobiltelefon. Herved bliver det
nemt for lastbilchauffgren at se, om
han/hun kan né over for grgnt, eller
i stedet skal tage farten af lastbilen.
Som platform anvendes en mobil-
telefon med indbygget GPS. Denne
Igsning er valgt for at undga at skulle
gribe ind i lastbilens indbyggede
systemer — en ting, der altid kan
ggres, nar information om lyssignaler
ggres alment tilgengelige.

Forbedringen af brendstofgkono-
mien ved reduktion af antallet af stop-
and-go kan ogsa opnas ved lgbende
at optimere indstillingen af de enkelte
lyskryds til at fglge den aktuelle trafik
— dvs. at man i stedet for at informere
chauffgren om, hvornar lyset skifter,
maéler pa trafikken over en periode
og derudfra indstiller lyssignalerne
— en optimering, der maske skal finde
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sted en gang hvert 5. ar for lgbende at
fglge trafikmgnsteret.

* Advanced Driver Assistance Systems

(ADAS) dxkker over en reekke
hjelpemidler, som kan ggre det

mere sikkert og komfortabelt at vaere
lasbilchauffgr. Man kan kategorisere
ADAS som varende interne eller eks-
terne systemer, hvor interne systemer
udelukkende indbefatter assistance

til chauffgren vha. kommunikation
mellem enheder monteret i vognen.

Eksterne systemer indbefatter
systemer, som benytter sig af kommu-
nikation mellem vogne eller mellem
vogne og infrastruktur. De mest
udbredte og kendte ADAS-systmer
i dag, er navigationsanlagget med
TMC, Elektronisk Stabilitetskontrol
(ESC), bremseassistent og andre
sakaldte "pre-safe” systemer, hvor
en computer vha sensorer “forudser”
ulykker og reagerer derefter.

Systemerne har fokus pa trafiksik-
kerhed og leveringssikkerhed, men
ogsa praktisk afprgvning af lgsninger
i virksomhederne og hos deres
kunder. Ved at linke til infrastrukturen
kan opnas yderligere muligheder
for at styre de trafikale forhold pa
mere optimale mader. Pilotprojekter
omkring adgang til data fra trafik- og
transportinfrastrukturer, koblinger
til virksomhedssystemer og udstyr
i lastbiler skal vise og afdekke
mulighederne for bedre optimering af
fremkommelighed og mere effektiv
og “grgn” godstransport.

Fglgende temaer, hvor systemer
kan hjelpe lastbilchauffgren:

Understpttelse af langsom kgrsel
— Ved hjlp af bevagelsesdetektering
i blinde vinkler, opdages forhindrin-
ger i vognens umiddelbare narhed,
hvorved bl.a. hgjresving bliver lettere
for chauffgren.

Dkonomisk kgrsel — Ved kgrsel 1
bakket terreen kan sensorer kombine-
ret med informationer fra det digitale
vejkort pa navigationsenheden anvise
den mest optimale made at bremse
pa. Ligeledes kan de samme infor-
mationer benyttes til at forhindre
uhensigtsmassige overhalinger, eller
give besked til bagvedkgrende, nar
der ikke kan overhales.

Hastighedsanbefaling — fokus pa
energirigtig kgrsel. Ud fra planlagte
stop samt GPS-informationer kan
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chauffgren informeres om den mest
optimale hastighed. Herved opnas
sandsynligvis en mere gkonomisk
kgrsel til glede for bade gkonomi og
miljg. Saledes opnas hensigtsmas-
sige ankomster til bl.a. terminaler,
hvor det ofte kan vare en fordel at
modtage nogle ladninger fgr andre.

I projektet I-GTS er der arbejdet
med forskellige udviklingstrin af
anbefalinger for 1gsninger, som kan
hjelpe chauffgrer i forskellig grad, og
behov for hjelpesystemer i mere eller
mindre automatiseringer af kgrselen
og sikkerhed for effektiv og optimeret
korsel i forskellige situationer. I
den afsluttende afrapportering for
projektet vil ligge et samlet katalog
over mulige lgsninger og anbefalinger
for fremtiden. Ovenstaende oversigt
giver billedet, som det ser ud p.t.

Trafik services — eller trafikcentral

Bedre kapacitetsudnyttelse —
opfyldning af biler og lastvogne

Reservation for aflesning

I en nyligt afholdt wokshop i I-GTS
projektet — under overskriften "Hvordan
ITS for godstransporten kan vaere med
til at opfylde Kgbehavns Kommunes
maélsztning om at blive CO2-neutral i
20257 er der fremkommet en rekke
yderligere ideer til effektivisering af
godstransporten via ITS-lgsninger.

Nedenfor er der givet en kort liste
af de enkelte ideer. Ideer der er blevet
vendt med deltagerne i [-GTS og andre
centrale partnere indenfor Godstrans-
porten.

Oversigten (figur 1) er opstillet i
prioriteret reekkefglge ud fra vurdering
af effekt og virkning.

De enkelte tiltag kan ses isoleret, men
for at fa det fulde udbytte af de forslaede
ITS-indsatser er det oplagt at teenke
de forskellige Igsninger omkring en
trafikcentral. Trafikcentralen er et sted,

fortscettes neeste side

Vurdering: A
Figur 1.
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fortsat fra side 13
I-GTS

hvor alt relevant information omkring
trafikken samles, herunder information
om den aktuelle trafiksituation, infor-
mation om planlagte handelser, sdsom
byggeri og events, samt brugergenereret
information fra trafikanterne pa vejene.
Det er samtidigt vesentligt at denne
information bliver alment tilgeengeligt
for trafikanterne, saledes at de kan tage
de forngdne forholdsregler i forhold

til valg af rute og tidspunkt. Samtidigt
bgr data stilles til radighed til private
aktgrer, som derved har mulighed for at
udvikle nye ydelser.

Der er ved de oplistede ideer forsggt
opgjort de mulige effekter (AAA - A),
der kan vaere ved de enkelte tiltag. Det
skal understreges, at denne vurdering
ikke er udtryk for konkrete malinger,
men alene er foretaget pa basis af en
forelgbig og intuitiv fornemmelse. Efter-
felgende afprgvninger og pilotprojekter
vil naturligvis kunne verificere dette.

I den sidste fase af projektet vil flere
af de opstillede ideer blive yderligere
belyst og afprgvet.

Interesserede vil lgbende kunne
fglge med i udviklingen af projektet pa
Teknologisk Instituts hjemmeside:
www.teknologisk.dk/25017

Endvidere vil der blive afholdt en
konference om emnet: “Intelligente
Transport Systemer (ITS) for Godstrans-
porten” den 6. marts 2012 i samarbejde
med Transportens Innovationsnetvark,
TOF og its Danmark péa Teknologisk
Institut i Taastrup. Tilmelding kan ske
pa www.teknologisk.dk/uddannelser/
k54061 og programmet kan ses pa de
efterfglgende sider.

14
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DANMARK

INTELLIGENTE
GODSTRANSPORT
SYSTEMER (I-GTS)*

— EN VE] TIL AT EFFEKTIVISERE,
@GE MOBILITETEN OG BEDRE
MILJGPAVIRKNING?

Tirsdag den 6. marts 2012 - kl. 09:00-16:30.

Teknologisk Institut, Gregersensvej 1
— konferencesalen, 2630 Taastrup.

”Betalingsring eller ej — er ikke spgrgs-
malet her!” — vi skal jo have godset ind i
byerne og til virksomheder overalt pa en
effektiv og hensigtsmaessig made.

Med Intelligente Transport Systemer
(ITS) teenkes ofte pa informationstavler
og ruteplanl@gningssystemer, men
hvorfor egentlig det? ITS er meget mere
end det.

ITS er med til at sikre, at det eksi-
sterende vejnet har plads til alle ved at
skabe et helhedsbillede af den aktuelle
trafiksituation, og til at sikre en miljg-
venlig og gkonomisk fornuftig afvikling
af trafikken, fx via alternative ruter og
@ndringer i afrejsetidspunktet.

Med sp@ndende indleg fra Trafik-
styringsenheden i Berlin (VMZ
Berlin), Hermes Intelligent Traffic,
DTU Transport, Scania Danmark,
Siemens, Logica, DI Transport,
Kgbenhavns Kommune og ETSI ITS
péa det kommende arrangement ”ITS for
godstransporten” seetter TAF, TINV, ITS
Danmark og Teknologisk Institut fokus
pa Intelligente Transport Systemer (ITS)
for godstransporten.

Pa konferencen den 6. marts vil vi
komme ind p&, hvad der skal til for at fa

det fulde udbytte af ITS uden, at vi alle
skal have nye kgretgjer, og hvad der er
muligt i dag.

Strategien er Klar, teknologierne er
til stede og der er ingen tvivl, om at de
vigtigste interessenter vi/ ITS — kom og
hgr hvordan!

20-40 % reduceret energiforbrug og
20-60 % reduceret tidsforbrug ligger
indenfor grensen af mulighederne i
godstransporten, hvor ITS er et af de
midler, der kan bringes i anvendelse for
at opna sadanne epokeggrende frem-
skridt i fremtiden.

Se programmet pa naeste side

* I-GTS er et innovationskonsortium delvis
stgttet af Radet for Teknologi og Innovation
med deltagelse af Henrik Tofteng A/S, Alex
Andersen @lund A/S, Tvis Vognmandsfor-
retning A/S, Scania Danmark A/S, MWT,
Kgbenhavns Kommune og DTU Transport
under projektledelse af Teknologisk Institut.
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PROGRAM / I-GTS DEN 6. MARTS 2012:
09:00 Registrering og kaffe 13:15 Hvordan kan trafikanterne spille sammen med den
eksisterende infrastruktur itht. fremkommenlighed?
09:30 Introduktion til dagen: Vi har strategien, vi har Ved Trafikingenigr Anders Kreutzfelt, Center for
handlingsplanen, vi har data, sd hvornar far vi de Trafik, Kobenhavns Kommune.
avancerede ITS service at se, og hvilke barrierer star
vi overfor? 13:45 Hvordan ser leverandgrerne ITS? Hvad kan vi i
Ved Chefkonsulent Finn Zoega, eMBA, Center for dag? Hvilken udvikling tegner sig? Arbejder de med
Emballage og Transport, Teknologisk Institut kooporative systemer? Skal vi holde fast i system-
tankegangen, eller kommer vi til at opleve en kombi-
09:50 ITS services i godstransporten. Hvad kan vi i dag, og nation af systemiske og kooporative lgsninger?
hvilke fordele giver det branchen, kunderne og Ved Afdelingschef Lise Jonasen, Infrastructure and
miljget? Cities, Mobility and Logistics, Siemens
Ved Markedschef Anton Freiesleben, Scania Danmark
14:30  Muligheder med ITS? Fra konkrete CO2 og “track
10:20  Fra en National ITS Strategi til en handlingsplan and trace” varktgjer til innovativ central trafikstyring
— hvad ggr man for at sikre at ITS ogsa har effekt Ved Heidi Lindegaard, Salgsdirektgr Transport, Trade
pa godstransporten, for vognmandene og for dansk and Industry (TTI), Logica Danmark A/S
erhvervsliv?
Ved Branchedirektgr Michael Svane, DI Transport 15:00 Cooperative ITS — Teknologiudvikling og implemen-
tering af ITS-tjenester.
10:50 Pause og kaffe Ved Soren Hess, Formand for ETSI ITS gruppe
11:00 Data i spil: Vejdirektoratet, kommunerne, er- 15:45 Ruteplanlegning og ITS
hvervstransportgrerne ligger i dag inde med megen Ved Lektor Stefan Rgpke, Institut for Transport, DTU
information om situationen pa vejen gennem indrap-
portering fra bilister, myndigheder og andre. Hvordan ~ 16:15  Afslutning pa dagen
kan vi fa glede af de store mangder af information til Ved Chefkonsulent Finn Zoega, eMBA, Center for
glaede for transportsektoren? Emballage og Transport, Teknologisk Institut
Ved CEO Lars Rosenberg Randleff, Hermes Traffic
Intelligence
11:30  Med Berlin trafikcentral, har vi 10 érs erfaring med
avanceret indsamling og anvendelse af trafikinforma-
tion. Hvad er det blevet brugt til, og hvad forventer
man nye avancerede services i fremtiden, og hvordan
kommer de til at se ud/hvad bidrager de med ifht.
bilisterne?
Ved Dr.-Ing. Ralf Kohlen fra VMZ Berlin Betreiberge-
sellschaft mbH — foredraget holdes pd engelsk
12:15 Frokost

For mere information og tilmelding, se
http://www.teknologisk.dk/uddannelser/k54061
Deltagelse i arrangementet koster 999,- DKK ekskl. moms.
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§TIL FRISKE BLOMSTER

Konkurrencedygtig omlastning og udbringning af temperatur-
falsomme varer som blomster stiller hgje krav til trafikplanlaeg-
gerne i vognmandsfirmaerne og til deres IT-vaerktgjer.

Tekst og fotos: Carsten Broder
Hansen/DTU Transport

Alex Andersen @lund A/S kgrer omkring
1 million blomstercontainere ud om aret,
og her er teknologien i hgjsaedet. Et nyt
logistikvearktgj udviklet af forskere fra
DTU Transport betyder ifglge direktgr
Ib Andersen 2-4 % mindre tidsforbrug,
tusindvis sparede kilometer motorvejs-
kgrsel og kraftig reduktion af dieselfor-
brug og CO2-udledning.

Den optimale lgsning

Rgde, bla, gule og et utal af mere
ubestemmelige farver fylder den enorme
lagerhal. Blomster i tusindvis star
tetpakket i containervogne og i mobile
reolsystemer, og nu venter lagerarbej-
derne pa lastbilernes ankomst.

Direktgr Ib Andersen, Alex Andersen
@lund A/S, fortaller om de kompli-
cerede beslutningsprocesser, der er
forudsetningen for at friske planter kan
komme fra gartneri til vindueskarm:
”Vores logistiske hovedudfordring er at
finde ud af hvornar det med en transport
fra A til B kan betale sig at sende vognen
via en lagerterminal (crossdock), og
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hvornar den direkte rute er optimal.
Det er et enormt puslespil der kraever
meget erfarne disponenter (transport-
planleggere), lagerfolk og chauffgrer,
og samtidig skal hver enkelt palle og
hver lastbil kunne fglges tet. Denne
komplekse omlesningsproblematik
kan afhjzlpes med det nye digitale
logistikverktgj, der direkte fortaeller
disponenten hvornar den ene Igsning er
bedre end den anden.”

En ny algoritme
Det er forskerne Hanne Lghmann
Petersen og Stefan Rgpke fra Logistik-
og ITS-gruppen pa DTU Transport,
som udvikler verktgjet med stgtte fra
Forsknings- og Innovationsstyrelsen.

De pépeger, at selv om man med
den kommercielt tilgengelige rute-
planleegningssoftware kan beregne
korteste opsamlingsruter og korteste
udbringningsruter, har hverken forskere
eller erhvervsliv hidtil kunnet regne ud
hvordan den komplekse procedure med
ompakning og udbringning via lagerter-
minal kan forbedres.

Da mange stgrre vognmandsfirmaer
imidlertid benytter sig af ompaknings-

terminaler, er der et enormt potentiale
for besparelser i den samlede transport-
mangde.

Hanne Lghmann Petersens og Stefan
Rgpkes logistikvarktgj kan, ud over at
angive den hurtigste samlede rute for
enhver leverance, desuden vise hvilke
containere det kan betale sig at sende via
terminalen og hvilke vognmanden bgr
udbringe direkte.

Evnen til at regne pa interaktionen
mellem afhentning og levering ved brug
af lagerterminal er et af verktgjets helt
serlige egenskaber, som slet ikke kan
Igses med eksisterende software. Det er
ifglge forskerne en kombination af en
serlig algoritme, som de har udviklet,
samarbejdet med virksomheder, stgrre
computerkraft og endelig de seneste ars
udvikling inden for ruteplanle@gningsal-
goritmer, der har gjort DTU Transport
i stand til at komme frem med den
banebrydende logistikprototype, der
oven i kgbet giver godt overblik over
den producerede plan.

Direkte eller via terminal

En lastbil der forlader et gartneri med
blot et lille parti blomster bgr selv-
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Direktgr Ib Andersen, Alex Andersen @lund, foran et udsnit af virksomhedens fldde af lastbiler.

folgelig ideelt set fyldes helt op pa en
terminal, inden den fortsatter.

Hyvis en slutkunde imidlertid kun
har bestilt en 2/3 fyldt sending skal
det besluttes om en anden slutkunde
i samme region kan besgges med den
sidste tredjedel eller om bilen skal erstat-
tes af en mindre bil eller af en meget
stgrre, s flere kunder kan besgges pa
samme kgrsel. Gartneriernes produktion
skal athentes og holdes op mod kunder-
nes bestillinger, kundernes beliggenhed,
antallet af lastbiler og ruterne til lager-
centralerne. Samtidig skal hver sending
lastes optimalt i forhold til rute, produkt
og emballage. Figur 1 viser et forenklet
eksempel pa blomsterudbringningens
problemstillinger.

Hos tre forskellige gartnerier skal
vognmandsfirmaet hente varer, og hvert
gartneri producerer en sarlig variant af
blomster eller planter. Der er desuden tre
forskellige kunder, som hver skal have
skal have udbragt lidt af hver blomster-
variant.

Hvis virksomheden opererer med
en ompakningsmulighed pa en central
lagerterminal opnas stgrre fleksibilitet
i planlegningen, og man kan forbedre
tid og transportlengde. Med ompakning
kan det ofte lade sig ggre at betjene de
samme ordrer med farre lastbiler. Med
planlegningssoftware kan man i dag
beregne den samlede korteste rute for
samtlige biler, og tilsvarende beregne
hvordan udbringningen bedst Igses med
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Figur 1. Kombinationer med tre
gartnerier, tre forskellige blomstervari-
anter og tre kunder kan optimeres ved
ompakning i lagerterminal. Figuren er
udarbejdet af Hanne Lehmann Peter-
sen efter standard clips-art figurer.

et givet antal kunder og blomstercon-
tainere i forhold til lastbilernes antal,
kapacitet og kgrselsrute.

Kompleksiteten med mange ekstra
variable gges imidlertid hurtigt, og
antallet af leverandgrer, lagerterminaler,
blomstersendinger, lastbiler og slutkun-
der kan nemt na over det niveau, hvor
disponentens beregninger er pracise.
Der er derfor behov for et planlegnings-
verktgj, der til enhver tid automatisk
angiver den optimale rute, og det er
netop prototypen pa det verktgj som i
disse maneder finjusteres.

Data i kilometervis

Det nye digitale verktgj er ifglge Ib
Andersen ikke tidligere set i branchen
og burde kunne opna en meget stor

brugerkreds. Han siger: ”Om man kgrer
med blomster som os eller med andet
stykgods er nasten underordnet. Vi

er maske lidt mere fglsomme over for
uhensigtsmassige ruter, da de blomster
vi transporterer typisk har meget kort
holdbarhed, men besparelsen i tid og
kilometer har samme vigtighed for alle
transportfirmaer.”

Alex Andersen @lund A/S har stillet
data til radighed for udviklingsprojektet
gennem innovationskonsortiet "I-GTS
— Intelligente GodsTransportSystemer”
der, ud over DTU Transport, ogsa har
deltagelse af Teknologisk Institut,

DI Transport, flere vognmend og et
softwarefirma.

Ib Andersen forklarer videre: Vi
har godt styr pa vore data, sa vi var i
stand til at overbringe et helt datasat
bestaende af alle leverancer til hjem-
memarkedet for april 2009 til forskerne.
Jeg vil tro, at det drejer sig om omkring
50.000 sendinger, og det udggr det
grundleggende materiale, der ligger
til grund for udviklingen af det nye
logistikverktgj. Det er et meget givtigt
samarbejde vi har med DTU Transport
og innovationskonsortiet og vi holder
regelmassigt koordinationsmgder hvor
vi som transportvirksomhed kan levere
nye input og justere forudsatningerne,

fortscettes neeste side
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sa det udviklede veerktgj tilpasses
perfekt til netop vores behov.”

Tid er penge

Et datas®t fra Alex Andersen indeholder
normalt et afthentningssted, et leverings-
sted samt et leverings”’vindue”, som er
det tidsinterval hvor sendingen forventes
at ankomme til destinationen.

Desuden har datasettet oplysning
om sendingens emballering, altsa om
blomsterne er lastet pa paller eller star
i containere. Datas@ttene bliver sup-
pleret med virksomhedens oplysninger
om hvor mange biler der i alt har kgrt
i perioden, og hvilken rute bilerne har
kgrt. Man kan ligeledes se om disponen-
terne pa de enkelte sendinger har valgt at
sende bilen via en terminal eller e;j.

Pa en typisk dag indlgber ordrerne
omkring kl. 13 og sa planlegges det
derfra hvilke biler der kgrer til termi-
nalerne samme nat og hvilke biler der
skal af sted tidligt naste morgen fra
terminalerne.

Alex Andersen @lund A/S har termi-
nal i Odense, lidt uden for Arhus samt i
Greve, men virksomheden kgrer efter de
samme principper i hele Nordeuropa og
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har derfor ogsa disponenter og centraler
i Holland, Sverige og Norge. Det bliver
til omkring en million containerkgrsler
om aret med blomster, samt et tilsva-
rende antal kgrsler for at fa de tomme
containere rundt mellem grossister,
gartnerier og terminaler.

En disponent har typisk omkring 16
faste lastbiler om dagen at holde styr pa,
men i hgjsasonen er det minimum 60
biler der skal jongleres med.

Ib Andersen siger afslutningsvis:
”Fra vores synspunkt er det helt klart
tidsreduktionen, som er det nye systems
helt store gevinst. Der er ikke endelige
beregninger pa tallet, men en sted mel-
lem 2 og 4 % tid og dermed penge bgr
vi helt sikkert kunne spare. Mange af de
folk som udvikler planleegningsvaerktg-
jer nevner typisk 5-12 % besparelser,
men selv et mere forsigtigt skgnnet
resultat kan sagtes retferdigggre vores
udviklings- og indkgringsudgifter.”

Yderligere oplysninger
Hanne Lohmann Petersen,

hlp @transport.dtu.dk og

Stefan Rgpke, sr@transport.dtu.dk

Projektet er en del af innovations-
konsortiet ”’I-GTS — Intelligente
GodsTransportSystemer”, som er
stgttet af Forsknings- og Innovati-
onsstyrelsen.

Konsortiet kobler offentlige
intelligente trafiksystemer sammen
med teknologien i transportmidler
og udstyr, samt virksomhedernes
IT-Igsninger.

Formalet er at udvikle IT-Trans-
portteknologiske demonstrations-
programmer, der efterfglgende sgges
udbredt i den samlede transportsek-
tor.

Ud over DTU Transport er
Teknologisk Institut, DI Transport,
Kgbenhavns Kommune, de tre
vognmandsfirmaer Henrik Tofteng,
Alex Andersen @lund og Tvis Vogn-
mandsforretning, lastbilproducenten
Scania Danmark og softwarefirmaet
Moving World Technologies med i
konsortiet.
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