TEMA: VINTER

FOTO: THOR BALKHED, BILDAMEDIA

gudrun.obergfvti.se

FOTO: PHOTOS.COM

Forskning har visat att vagsalt orsakar okad fordonskorrosion.
Genom att sluta anvénda vintervagsalt pa vagarna skulle bilarnas
livslangd oka. Det &r dock inget alternativ eftersom saltet medfor
lagre olycksrisk pa de storre vagarna och det an sa léange inte finns
nagot halkbekdmpningsmedel som fungerar battre.

EN FUKTIG STALYTA rostar snabbast vid +12°C och en
relativ fuktighet pd 75 procent. Detta motsvarar
klimatforhdllanden som dr vanligt forekommande i
Sverige under stora delar av dret. Forutom klimat
och vider har framst anviandningen av vintervagsalt
stor betydelse for korrosionens omfattning. Det
okar fordonskorrosionen pa bade kaross och elekt-
ronik. Saltet gor att bilar borjar rosta tidigare, men
dven sjilva hastigheten hos korrosionen okar.

Kostsamt for fordonsagarna
Korrosion orsakad av vintervigsalt star for mer dan
25 procent av den totala korrosionen.

— Den totala platkorrosionen uppskattas till
cirka 4 000 kronor per 4r, siger Gudrun Oberg,
som arbetar som forskningschef pa enheten Drift
och underhall vid VTT. Av det medfor vintervigsal-
tet platkorrosion for cirka 1 000 kronor per fordon
och &r. Effekten pd elektroniken idr osiker, men vi
har uppskattad den till halva pldtkorrosionens kost-
nad.

For att motverka problemet utvecklar man stra-
tegier for att forbattra och effektivisera vintervig-
héllningen och saltanvindningen. Vintermodellen dr
en sadan strategi. Aven fordonsindustrin har arbe-
tat for att minska problemet med korrosion pa for-
donen. Atgirderna har till exempel varit byten till
andra material, fordandrad utformning pa vissa
detaljer och bittre rostskydd.

Vagsalt basta alternativet

Salt medfor att vdagarna har barmark stor del av
vintern vilket ar till fordel for framkomligheten.
Framforallt blir dock olycksrisken lagre sett ver
hela vintern dven om olycksrisken vid is- och sno-
vaglag alltid 6kar jamfort med vid barmark och
speciellt pa de vdagar som dr foremal for saltning.

Darfor ar det inte aktuellt att sluta salta. Om man
anda skulle gora det bedoms bilarnas livslaingd oka
med uppemot 25 procent.

— Det finns visserligen andra metoder for halkbe-
kampning, men det dr egentligen inget realistiskt
alternativ, siger Gudrun Oberg.

— Andra kemiska halkbekimpningsmedel har
andra negativa effekter eller hogre pris. Alternativet
ar dd mekanisk halkbekampning, det vill siga att
sanda, men sanden har kort varaktighet nir det gl-
ler forbattrat viaggrepp.

Gudrun Oberg tror att korrosion pa elektronik
kommer att bli det kommande stora problemet.
Elektronisk utrustning anviands ofta for att styra
andra tekniska anordningar i till exempel bilar.
Man maste darfor stilla stora krav pa att elektroni-
ken ar driftsiker. Redan idag ar det vanligt med
elektronik i bilar och i framtiden berdknas det bli
annu vanligare. Korrosion pé elektronik ar svar for
en bildgare att ensam forebygga eller gora ndgot at.

Hur kan man d& som bildgare forbattra forut-
sattningarna for sin bil och dess livslingd? Gudrun
Oberg rekommenderar att man beroende pa vilket
roskskydd bilen har fran fabriken borjar rost-
skyddsbehandla en ny bil efter tre till fyra ar.
Skador pé lacken bor man alltid dtgirda. Dessutom
kan man se till att tvitta sin bil regelbundet och
framforallt efter korning pa saltad vdg om det
sedan kommer att dr6ja innan man igen kor pa
saltad vag.
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