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Teknologichef: Danmark
skal veere testlaboratorium

KAPL®B: Teknologichef Frank Elefsen mener, at Danmark skal vere et test-
laboratorium for ny teknologi. Han frygter, at Danmark taber fart i energikaplgbet.
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arkeringspladsen

uden for bygning

B22 er et godt sted at

begynde. Det er her
pa den slidte asfalt midtiden
aarhusianske hverdags-
tristesse, at Teknologisk In-
stituts test af elbiler i princip-
pet skal sta deres prove. For
hvad nytter det at na frem til
en masse data om batteriers
holdbarhed og partikelfiltres
teethed, hvis forskerne byg-
ger deres arbejde pa en for-
kert forestilling om virkelig-
heden?

Frank Elefsen gar hen til en
ladestation med plads til tre
elbiler pa parkeringspladsen.
To af pladserne er tomme
denne skyfri junidag, den
sidste optaget af en elscooter.

»Danmark er et godt sted at
teste elbiler, fordi vi har et
robust elnet og en hej andel
af vedvarende energi. Vi har
masser af vind og vand og en
nogenlunde solrig sommer
til produktion af baredygtig
el,« forteller teknologi-
chefen.

Alligevel mangler der biler
i ladestationen uden for Tek-
nologisk Institut, og det illu-

strerer meget godt Frank Elef-
sens pointe - at Danmark
taber fart i energikaplgbet:

»Et er, at tingene fungerer i
et laboratorium, men det er
jo ferst, nar det ruller ude i
virkeligheden, at vi far erfa-
ringerne og kan lave den
endelige = markedsmaling.
Derfor er det vigtigt, at tinge-
ne bliver demonstreret i
praksis,« siger han og eergrer
sig over, at politikerne ikke
giver energisektoren bedre
rammebetingelser, sd der
f.eks. kommer til at kere flere
elbiler rundt pa de danske
veje.

Frist bar forlaenges

»Politikerne har godt nok fri-
taget elbiler for registrerings-
afgift frem til 2015, men efter
min mening skulle man for-
leenge fristen til 2020. Sa ville
der vaere et storre incitament
for udenlandske koncerner
til at teste deres elbiler her i
landet. Det er noget af det,
jeg reklamerer for, ndr jeger i
udlandet: At Danmark skal
veere et testlaboratorium for
ny teknologi. Vi er jo ikke
storre end Hamborg, men
har det hele,« lyder det fra
teknologichefen, som er en
midaldrende mand med

trimmet fuldskaeg, skjorte,
habitjakke, notesbog og en
flejlsbled stemme, der ellers
synes at vaere ladet med mas-
ser af tdlmodighed.

Men Frank Elefsen er net-
op vendt hjem fra en konfe-
rence i Californien, og han
har set, hvad Danmark star til
atvinde - eller tabe — pa ener-
giomradet de neeste 10-20 ar.

»Der et jo et keempemar-
ked for vedvarende energi i
ojeblikket. Alle i hele verden
kigger pd det, og nar amerika-
nerne snakker om energipro-
jekter, snakker de altsa om
mange hundrede millioner
dollars. Sa vi skal virkelig op
pa hesten, hvis vi skal fglge
med, « siger han.

Teknologichefen gar ind i
bygning B22 og viser, at der
er nok af projekter at afprove
i Testlaboratorium Danmark,
hvis politikerne er med.

I en stor hal star busser og
lastbiler pa rullefelter, mens
forskere maler, hvor effektive
koretgjernes partikelfiltre er.
I et andet laboratorium er en
medarbejder i bld Kansas-
dragt ved at terre baerfrugt
ved hjelp af genanvendelig
vanddamp i stedet for luft. Pa
den made bliver terringen
billigere, mere miljovenlig,

FDM: Elbilerne er pa afveje

M Elbiler er ikke vejen
frem her og nu, sa de
mange nye batteriskifte-
stationer kan vaere en
fatal investering, frygter
FDM.

M »Vi mener faktisk ikke,
at vi er tossede,« lyder
det fra Betterplace.
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Elbilen er et af de sterkeste
symboler p4, at fremtiden til-
horer baredygtig teknologi,
men der er stor uenighed om,
hvilken type elbil Danmark
skal satse pa.

Betterplace gir malrettet
efter en biltype, der kun
kerer pa el og intet andet. Fra
politisk side stottes denne
tanke, idet elbiler - men ikke
hybridbiler - er fritaget for
afgift frem til 2015. Saledes
satte klima- og energimini-
ster Lykke Friis (V) sig for et
par uger siden ind pa for-
saedet af en Renault Fluence i
Gladsaxe ogindviede landets
forste batteriskiftestation.

De Forenede Danske
Motorejere (FDM) er dog
skeptisk over for en biltype,
der kun kerer pa el.

»Hvis man fglger med i
medierne og den politiske
debat, kan man maske fa et

indtryk af, at det om ganske
fa &r veelter med elbiler pa de
danske veje. Det kommer
ikke til at ske. Der gar nok 10-
15 ar, for elbiler for alvor er
synlige i gadebilledet,« kon-
staterer Flemming Lund
Kudsk, politisk chefkonsu-
lent hos FDM.

Han tvivler pa, at elbilen
vil vaere sarlig attraktiv for
private danskere, salenge
de ud over at betale en hgj
pris for bilen ogsa skal tegne
abonnement pa batterier
og samtidig indstille sig pa,
at de ikke kan kere laengere
end 150 km pa en opladning.

Derfor tror FDM mere pa
hybridbiler her og nu - altsa
biltyper, der kerer pd en blan-
ding af el og braendstof.

Iser bekymrer det Flem-
ming Lund Kudsk, at Better-
place investerer en masse
kapital i batteriskiftestatio-
ner, der risikerer at std som
tomme monumenter over en
fejlslagen strategi.

lkke konkurrencedygtigt
»Betterplace forventer, at 80
pct. af strommen til elbiler
skal tankes hjemme fra folks
egne stikkontakter. De byg-
ger altsd et meget dyrt og
kompliceret netvaerk af
batteriskiftestationer for at
servicere 20 pct. af brugerne.
Det er jo ikke sarlig konkur-
rencedygtigt,« konstaterer
chefkonsulenten.

Han mener, at Danmark
skal narme sig den nye

Danskere tgver over for elbilen

Blot 3 pct. af danskerne halder til at kebe en elbil naste gang.

N

Benzin

55,1 pct.

Diesel

34,0 pct.

Hybrid
6,4 pct.

og barrene bevarer oven i
kobet en storre del af sma-
gen.

»Det bliver et sundere og
mere velsmagende produkt,«
konstaterer Frank Elefsen og
snupper med besvar et bar
fra bakken, for i denne test-
torring er det ikke lykkedes at
torre beerrene helt.

Non profit

Etandet stedibygningen for-
soger forskere at fa en
dieselmotor til at kgre pa bio-
ethanol, et tredje sted at fa
frysehuse til at fungere ved
hjelp af ammoniak og CO:
frem for freon.

Projekterne bliver som
regel betalt af private virk-
somheder, der gnsker at fa
testet fremtidens mulighe-
der, og overskuddet bruger
Teknologisk Institut pa at
investere i nyt udstyr, s det
kan bevare sin position som
et uafhaengigt, non-profit
institut.

Energiflex-hus

Ogsa uden for laboratorierne
foregar der energiforsog. I
Hgje Taastrup er Teknologisk
Institut f.eks. ved at teste et
sakaldt energiflex-hus, der
helst skal forbruge mindre

firhjulede teknologi mere
forsigtigt.

Dels for at undgé en masse
fejlinvesteringer, dels for at
lette overgangen for de for-
brugere, der i sidste ende skal
finansiere elbilprojektet.

Betterplace vil dog nedigt
lette foden fra speederen i sin
Renault Fluence.

»Vi skal ikke teve for
meget, hvis vi vil veere langt
nok fremme, nar det gar 1os, «
siger direktor Johnny Han-
sen.

Han forventer, at der bliver
opfert 16 batteriskiftestatio-
ner i ar, og at elbiler allerede i
2013 er den mest solgte bil-
type herhjemme.

»Vi mener faktisk ikke, at
vi er tossede. Det er klart, at

3 Opct

energi, end huset selv produ-
cerer ved hjalp af solpaneler,
varmepumper osv. Udvalgte
familier med far, mor og to
teenagebern far lov at bo gra-
tis i huset i fire maneder, og i
et tilsvarende hus ved siden
af registreres alle data.

Forelgbig har det overra-
sket forskerne, at der er sa
stor forskel pa energiforbru-
get fra familie til familie. Vir-
keligheden ser ganske enkelt
anderledes ud, end forskerne
forventede, og det er med til
at understrege fordelen ved
at gore Danmark til et testla-
boratorium for alverdens
lande, mener Frank Elefsen.

»Vores svaghed i gjeblikket
er, at der ikke er nok fokus pa
energiomradet. Vi tager det
for givet, at vi har et for-
spring. I stedet for bare at for-
leenge den nuvarende udvik-
ling med gulvbraedder i sam-
me retning, ber vi opstille
mal for, hvor langt vi skal na
fra ar til ar. Samtidig skal vi i
langt hojere grad udnytte, at
Danmark egner sig som labo-
ratorium for store virksom-
heder med de afledte effekter,
det har for vores eget er-
hvervsliv. Vi er nodt til at tree-
de en smule pa speederen.
Ellers nér vi det ikke.«

der er en lang raekke ting, der
skal flaske sig, men jeg ser ik-
kenoget til hinder for, at der i

2020 korer 500.000
elbiler i Danmark,« siger
han.

Johnny Hansen vurderer,
at Danmark lige nu er leengst
fremme i Europa, nar det
handler om at finde og
afprgve lgsninger for elbiler.

»De naeste 10 ar tror vi ikke
pa, at andre teknologier vil
kunne konkurrere med
elbilen. Hvis du skal bruge
biomasse som braendstof i
stedet for el, skal du dyrke en
kvadratmeter af det for at
kore otte kilometer, hvor-
imod en havvindmelle kan
levere 25 millioner kilometer
til elbiler.«

Andet

1,5 pct.
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Bor afgiften
fiernes pa
baeredygtige
produkter?
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A
Torben Hansen (S),
arbejdsmarkedsordfarer:

Vi er tilhaengere af, at
)) man anvender afgifter
og fritagelser malrettet til at
fremme f.eks. sundere fgde-
varer og bedre miljg. Intelli-
gent regulering har vaeret
medvirkende til, at store dan-
ske virksomheder som Vestas,
Grundfos, Danfoss, Novo Nor-
disk og Oticon har succes. Vi
har foreslaet, at fadevarer
med meget fedt og sukker
samt tobaksvarer palaegges
en afgift, og at provenuet ka-
naliseres over i sundheds-
systemet. Elbiler er allerede
afgiftsfritaget frem til 2015,
og vi skal have fundet en
l@sning for arene derefter.«

Ulla Tﬂns (v),
arbejdsmarkedsordfarer:

Elbiler er fritaget for af-
)) gift frem til 2015. Heref-
ter vil afgiften gradvist blive
normaliseret. Det er kun na-
turligt med en sadan afgifts-
struktur. Ny teknologi er nem-
lig dyr i begyndelsen, men det
er blot et spgrgsmal om tid,
for den kan konkurrere med
mere traditionel teknologi.
Hvad angar afgiftsfritagelse
for gkologisk mad mener jeg,
at man ikke politisk side skal
prioritere gkologiske f@deva-
rer frem for konventionelle.
Det skal vaere op til forbruge-
ren at vaelge, om man gnsker
pkologiske produkter i sin
husholdning, ligesom det er
forzeldrene i den enkelte insti-
tution, der bestemmer, om
der skal serveres gkologisk
mad til bernene.«



