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Kvalitetsvurdering 2025

Den faglige gennemgang for 2025 viser, at centrene generelt har arbejdet aktivt med at tilpasse
rustbeskyttelsesindsatsen til en mere teknologisk kompleks bilpark, herunder en stigende andel
af nyere kgretgjer og elbiler. Pa trods af denne udviklingsindsats viser arets resultater, at det
samlede kvalitetsniveau er faldet.

Det konstateres, at fejlniveauet i 2025 ligger vaesentligt over niveauet i 2024 og samlet set ma
vurderes som utilfredsstillende. Dette indikerer, at de iveerksatte tiltag ikke endnu i tilstraekkelig
grad har omsat sig til en stabil og ensartet kvalitet i den praktiske udfgrelse.

Centrale observationer
Utilstraekkelig intern kvalitetskontrol

En vaesentlig del af de registrerede fejl i 2025 vurderes at kunne veere opdaget og afhjulpet
lokalt, hvis der havde veeret gennemfgrt en mere systematisk egenkontrol. Der er derfor behov
for en vaesentlig styrkelse af centrenes interne kontrolrutiner.

Egenkontrollen skali hgjere grad fungere som et aktivt kvalitetssikringsveerktgj i den daglige drift
og ikke alene som en formel procedure. Saerligt i forhold til fejl, der kan konstateres ved visuel
kontrol eller ved gennemgang af arbejdets udfarelse, vurderes der at veere et klart
forbedringspotentiale.

Kvalitet i forberedelse og udfarelse

Flere centre hari arets lgb haft fokus pa at forbedre det indledende forarbejde, hvilket er en
relevant og ngdvendig indsats. Resultaterne viser imidlertid, at forbedringer i
forberedelsesfasen ikke i sig selv har veeret tilstraekkelige til at reducere fejlomfanget. Der er
derfor behov for en mere konsekvent kvalitetsstyring i hele arbejdskeeden, fra forberedelse til
afsluttende kontrol.

Vurdering og fremadrettet fokus

Den samlede vurdering er, at flere centre fortsat leverer et godt og professionelt stykke arbejde,
som giver kunderne en tilfredsstillende behandling og viser, at ordningens krav kan efterleves pa
et stabilt niveau. De centre, der har opnaet de bedste resultater, er typisk kendetegnede ved en
mere systematisk tilgang til kvalitetsarbejdet, en tydeligere intern opfalgning og en mere
konsekvent efterlevelse af geeldende standarder og arbejdsprocedurer. Der ses desuden ofte en
bedre sammenhang mellem forberedelse, udfarelse og afsluttende kontrol, hvilket bidrager til
et lavere fejlniveau og en mere ensartet kvalitet i det feerdige arbejde.

De bedst praesterende centre arbejder desuden i hgjere grad forebyggende med kvalitetssikring.
Det kommer blandt andet til udtryk ved, at fejl og afvigelser identificeres og korrigeres tidligere i
processen, og at der fglges mere systematisk op pa tilbagevendende problemomrader. | disse
centre fremstar kvalitetsarbejdet i hgjere grad som en integreret del af den daglige drift frem for
en efterfalgende kontrolfunktion. Dette er vaesentligt, fordi det reducerer risikoen for, at fejl
viderefgres til det feerdige arbejde.
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Samtidig viser arets resultater, at variationen i kvalitet mellem centrene fortsat er for stor. Hvor
nogle centre arbejder struktureret, forebyggende og med en stabil kvalitet i opgavelgsningen,
ses der andre steder en mere uensartet praksis, seerligt i forhold til egenkontrol, procesdisciplin
og handtering af fejl og mangler. Dette medfarer, at det samlede kvalitetsniveau fremstar ujaevnt
og ikke kan vurderes som tilfredsstillende.

Det gar det ngdvendigt at skaerpe fokus pa fglgende omrader:
e Systematisk egenkontrol som en fast og integreret del af kvalitetsarbejdet.
e Ensartet efterlevelse af geeldende standarder og arbejdsprocedurer.
o Styrket faglig handtering af nyere karetgjstyper, herunder elbiler.

Det er afggrende, at centrene i den kommende periode arbejder mere konsekvent med intern
opfelgning, fejlforebyggelse og forankring af geeldende arbejdsgange. Samtidig bgr erfaringerne
fra de centre, der over tid har opretholdt et lavt fejlniveau og en stabil kvalitet, i hgjere grad
anvendes som grundlag for leering og opfalgning pa tveers af ordningen. Herved kan variationen
mellem centrene reduceres, og det samlede kvalitetsniveau bringes op pa et mere
tilfredsstillende og stabilt niveau.

Konklusion

Den overordnede konklusion er, at der er behov for en veesentlig opstramning af
kvalitetsarbejdet, hvis fejlforekomsten skal reduceres, og et stabilt og ensartet kvalitetsniveau
skal sikres p4 tveers af centrene.

Godkendt Rustbeskyttelsescenter

Status som Godkendt Rustbeskyttelsescenter kan tildeles et rustbeskyttelsescenter, nar
centret dokumenterer overensstemmelse med ordningens krav gennem bestaede, lgbende
stikpravekontroller af behandlede karetgjer samt opfyldelse af ni definerede
godkendelseskriterier.

Godkendelsen indebeerer, at centret er berettiget til at anvende ordningens elektroniske logo.
Logoet stilles til radighed via direkte spejling fra Teknologisk Instituts server, hvilket sikrer, at den
viste godkendelsesstatus til enhver tid er aktuel og centralt administreret.

Som supplerende dokumentation for et fejlfrit kontrolresultat kan centret tildeles et meaerkat til
det fysiske godkendelsesskilt med angivelsen ”Seneste kontrol: 0 fejl”. Maerkaten anvendes som
en synlig markering af, at den senest gennemfarte stikpravekontrol ikke har pavist fejl, og at
centret dermed har dokumenteret et hgjt og ensartet kvalitetsniveau.

Resultater af stikprovekontroller i 2025

| 2025 blev der gennemfgart stikprevekontrol af 301 behandlede karetgjer. Af disse blev 206
keretgjer, svarende til 68,4 %, vurderet som fejlfri pa de kontrollerede omrader. Sammenlignet
med 2024 er dette et fald pa 8,5 procentpoint, hvilket ikke vurderes som tilfredsstillende.
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Resultaterne viser, at kvalitetsudviklingen fra 2024 til 2025 ikke er entydig, men at det samlede
billede er en forveerring. Der er registreret et fald i andelen af kagretgjer i kategorien mindre
tilfredsstillende, mens der samtidig ses en markant stigning i andelen af kgretgjer i

kategorien utilfredsstillende. Det betyder, at der i 2025 er konstateret feerre mindre alvorlige fejl,
men vaesentligt flere alvorlige fejl.

| kategorien tilfredsstillende, som omfatter karetgjer med én konstateret fejl eller mangel, blev
33 karetgjer, svarende til 11,0 %, placeret i 2025. Dette er en stigning i forhold til 2024. |
kategorien mindre tilfredsstillende, som omfatter karetgjer med op til tre konstaterede fejl eller
mangler, blev 17 kgretgjer, svarende til 5,6 %, registreret i 2025 mod 20 kgretgjer, svarende til
6,9 %, i 2024. Der er saledes tale om en mindre reduktion i denne kategori.

Den veesentligste eendring ses i kategorien utilfredsstillende, hvor 45 kagretgjer, svarende til 15,0
%, blev placeret i 2025 mod 16 kagretgjer, svarende til 5,5 %, i 2024. Denne udvikling er alvorlig
og vurderes som klart utilfredsstillende. Stigningen viser, at fejlene i hgjere grad har haft en
karakter og et omfang, som burde veere identificeret og korrigeret, inden karetgjerne blev
udtaget til kontrol.

Resultaterne peger pa, at egenkontrollen i centrene ikke i tilstraekkelig grad har fungeret som en
effektiv forebyggende kvalitetssikring. En reekke af de konstaterede fejl vurderes at kunne veere
opdaget ved en mere konsekvent intern kontrol og opfalgning i det enkelte center. Der er derfor
behov for et markant starre fokus pa egenkontrol, seerligt med henblik pa at forhindre, at
alvorlige fejl viderefgres til det feerdige arbejde.

Ved konstatering af fejl falges der op med krav om udbedring, og det tilstreebes, at fejl og
mangler rettes hurtigst muligt for at begraense kundens ulemper. Det har samtidig veesentlig
betydning, at det udfgrende personale selv inddrages i gennemgang og korrektion af de patalte
forhold, da dette understgtter laering og reducerer risikoen for gentagelser.

Vurdering

Den samlede vurdering er, at kvalitetsniveauet i 2025 er faldet i forhold til 2024. Selvom der er
registreret faerre fejli kategorien mindre tilfredsstillende, opvejes dette ikke af udviklingen i de
alvorlige fejl, hvor stigningen er markant. Kvalitetsindsatsen bgr derfor fremadrettet malrettes
mod styrket egenkontrol, bedre procesdisciplin og teettere opfalgning pa centre med forhgjet

fejlniveau.
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Liste over top 10 fejl ved kontrol af rustbeskyttelse, januar til december 2025

[Antal fejl]
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Rustheskytrelss, afrensning i maotorrum — kosmetisk 2,9 %)

Forvange (lengde) i motorrum - venstre (2,9 %)

Rustheskyttelss - udvendig bundplade (2,9 %)

Kvalitetsvurdering af fejludvikling ved rustbeskyttelseskontrol 2024 til 2025

Gennemgangen af kontrolresultater for perioden 2024 til 2025, baseret pa data fra Teknologisk
Institut, viser en tydelig udvikling i bade fejltyper og fejlplaceringer ved
rustbeskyttelsesbehandlinger. Sammenligningen mellem de to ar peger pa et sendret
fejlmenster, hvor seerligt karetgjer med hgjvoltsystemer fylder mere i fejlstatistikken.

| 2024 fordelte de hyppigst registrerede fejl sig over flere forskellige omrader pa keretgjet,
herunder bagskeermenes indvendige hulrum, tvaervangen foran kaleren, C-stolpen i venstre
side, bagpanelet samt forholdsregler i forbindelse med elbiler. Fejlbilledet i 2024 indikerer
saledes en relativt bred spredning i de omrader, hvor kvaliteten af rustbeskyttelsesarbejdet
kreevede seerlig opmaerksomhed.

| 2025 ses der en tydelig forskydning i fejlmenstret. Her udger fejl i relation til elbiler den mest
fremtreedende kategori, efterfulgt af fejl pa bagpanel, tveervange foran kgler samt C-stolper i
bade hgjre og venstre side. Udviklingen viser, at elbiler i stigende grad stiller seerlige krav til bade
udfgrelse og kontrol af rustbeskyttelsesarbejdet.

Den markante stigning i fejl vedrgrende elbiler skal ses i sammenhang med den voksende
andel af elbiler i den danske bilpark og det deraf falgende ggede antal stikprgvekontroller af
denne type karetgjer. Kontrollerne viser, at de veesentligste afvigelser knytter sig til handteringen
af de orange hgjvoltskabler. Fejlene bestar typisk i utilstreekkelig afdeekning samt manglende
overholdelse af den ngdvendige afstand ved pafgring af rustbeskyttelsesmidler omkring
kablerne.

Dette omrade er seerligt kritisk, da de orange kabler fungerer som sikkerhedsmarkering for
hgjvoltssystemer og derfor ikke ma behandles med rustbeskyttelsesmidler. Forkert behandling
kan bade indebeere sikkerhedsmaeessige risici og fa konsekvenser for keretgjets garantiforhold.
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Samtidig viser udviklingen, at fejlene i 2024 var fordelt pa et bredere udsnit af keretgjets
konstruktion. Dette kan dels veere udtryk for variationer i kontrolfokus, dels for, at moderne
karetgjer generelt er blevet mere komplekse at behandle korrekt. Samlet set understreger dette
behovet for labende kvalitetssikring, malrettet instruktion og opdateret faglig viden pa tveers af
behandlingscentrene.

Samlet vurdering

Den overordnede udvikling fra 2024 til 2025 viser, at der er behov for gget opmaerksomhed pa
specifikke fejlomrader, szerligt i relation til el- og hybridbiler. Resultaterne peger pa et klart
behov for at styrke den forebyggende indsats, s fejli hgjere grad kan reduceres gennem
skeerpet instruktion, ensartede arbejdsgange og gget fokus pa de seerlige krav, der geelder for
karetgjer med hgjvoltsystemer.

Produktleverandgrer og rustbeskyttelsescentre

Produktleverandgrerne arbejder lgbende med at optimere produkter, behandlingsmetoder og
sprgjteanvisninger i taet samarbejde med bilfabrikker og importgrer. Den lgbende
erfaringsudveksling med rustbeskyttelsescentrene, som anvender produkterne i den daglige
drift, bidrager samtidig til en fortsat udvikling og forbedring af bade metoder og instruktioner.

Behandlingen af karetgjer er blevet stadig mere kompleks og stiller derfor ggede krav til
personalets faglige viden og praktiske udfgrelse. En vaesentlig del af arbejdet i centrene bestar i
afmontering af inderskaerme, bundskjolde og deekplader, hvilket er ngdvendigt for at sikre en
effektiv og korrekt rustbeskyttelse. Selve pafgringen af rustbeskyttelsesmidlet udger alene en
del af den samlede proces.

Moderne kgretgjer er i stigende grad udstyret med skjolde, ledningsfaringer, falsomme
komponenter og forskellige materialetyper, hvilket skeerper kravene til korrekt behandling. Det
forudsaetter, at det udfgrende personale labende holder sig opdateret pa geeldende
sprgjteanvisninger, tekniske informationer og saerlige producentkrav. Dette geelder i seerlig grad
for nyere keretgjstyper, herunder el- og hybridbiler, hvor fejl i udfgrelsen kan have bade
sikkerhedsmeessige og kvalitetsmeessige konsekvenser.
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Seerlige retningslinjer for behandling af keretgjer med orange hgjvoltskabler

Ved rustbeskyttelsesbehandling af karetgjer med hgjvoltsystemer skal der udvises saerlig omhu.
De orange kabler markerer komponenter med hgj spaending og er derfor omfattet af bade
sikkerhedsmeessige og garantimeaessige krav.

Der ma ikke pafares rustbeskyttelsesmidler pa de orange hajvoltskabler eller i umiddelbar
neerhed af disse. Dette er et grundlaeggende krav, som skal efterleves konsekvent ved alle
behandlinger. Manglende overholdelse kan medfare bortfald af importgrens garanti.

Ved arbejde pa eller omkring disse omrader skal medarbejderne veere korrekt instrueret i
geeldende procedurer. Korrekt afdeekning og overholdelse af ngdvendig sikkerhedsafstand ved
behandling er derfor afggrende.

Ved kontrolbesgg vil relevante omrader, herunder omrader med orange hajvoltskabler, blive
dokumenteret fotografisk. Konstaterede afvigelser vil indga i den samlede kvalitetsvurdering og
blive klassificeret ud fra fejlens karakter og omfang.

Det anbefales, at alle centre, herunder Dinitrol-, Tectyl- og Suvo-centre, fastholder et skeerpet
fokus pa dette omrade og sikrer, at alle medarbejdere har den ngdvendige viden om korrekt
handtering af kgretagjer med hajvoltsystemer.

Korrekt Fejl
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Kompetenceudvikling, kvalitetssikring og udfordringer i rustbeskyttelsesbranchen

Rustbeskyttelsesbranchen er fortsat praeget af en vis personaleudskiftning, hvilket stiller
betydelige krav til centrenes oplaering, kompetencefastholdelse og interne kvalitetssikring.
Indkering af nye medarbejdere er en ressourcekraevende proces, da arbejdet forudseetter bade
teknisk forstaelse og praktisk erfaring for at opna den ngdvendige sikkerhed og rutine i de
forskellige behandlingsprocedurer. Opleeringen gennemfgres derfor under teet vejledning og
med lgbende opfalgning fra centerets kvalitetsansvarlige eller en intern kontrollant.

Den teknologiske udvikling i bilparken, herunder den stigende andel af elbiler, medfarer
samtidig ggede krav til medarbejdernes kvalifikationer. For at kunne udfgre
rustbeskyttelsesbehandling pa elbiler skal sprgjtepersonalet have gennemfart relevant
uddannelse i el-sikkerhed, sa arbejdet kan udfares forsvarligt og i overensstemmelse med
geeldende sikkerhedskrav. Dette understreger behovet for labende kompetenceudvikling og
opdatering af den faglige viden i centrene.

Svingende eller faldende aktivitet i markedet har medfart, at nogle centre har veeret ngdt til at
tilpasse driften. Dette geelder saerligt mindre centre med begreenset bemanding, hvor fraveer
eller kapacitetsmaessige udfordringer i visse tilfeelde har gjort det ngdvendigt midlertidigt at
indstille produktionen eller indga samarbejde med neerliggende centre for at opretholde driften.
Sadanne forhold kan pavirke den daglige planleegning og stiller ggede krav til ledelsesmaessig
prioritering og lokal opfalgning.

Det daglige ansvar for at sikre en ensartet og hgj kvalitet i behandlingerne ligger hos ledelsen og
de kvalitetsansvarlige i de enkelte centre. Pa baggrund af VKO-R-stikpravekontrollerne vurderer
Teknologisk Institut, at der generelt udvises stor grundighed i det daglige arbejde. Resultaterne
for 2025 viser, at hovedparten af de kontrollerede kgretgjer har modtaget en behandling, der
lever op til geeldende anvisninger og bidrager til en effektiv rustbeskyttelse.

Eventuelle fejl og mangler identificeres som led i den interne slutkontrol og korrigeres som
udgangspunkt, inden kgretgjet udleveres til kunden. Dette udger en vaesentlig del af centrenes
kvalitetssikring og har stor betydning for fastholdelsen af et stabilt fagligt niveau. Samtidig viser
kontrolresultaterne, at kvaliteten fortsat varierer mellem centrene, og at der derfor er behov for
at styrke den systematiske opfelgning i de centre, hvor fejlniveauet er forhgjet.

Stikprevekontrol og samarbejde i branchen

Kunderne deltager i stikprgvekontrollerne med et fremmgde pa over 80 %, og der opleves
generelt stor interesse for bade kontrolgennemgangen og resultaterne. Denne involvering
bidrager positivt til gennemsigtighed i processen og styrker tilliden til centrene og deres arbejde.

Der har desuden veeret en lgbende dialog mellem Teknologisk Institut,
rustbeskyttelsesbranchen og autobranchen generelt. Samarbejdet vurderes som velfungerende
og konstruktivt og udggr en vigtig forudseetning for fortsat at kunne understgtte et hgjt
kvalitetsniveau samt imgdekomme kundernes forventninger til information, tryghed og
behandlingens kvalitet.
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Statistik 2025

TEKNOLOGISK
INSTITUT

Fejlftie biler (0 Fejl

Kvalitet af udfart rustbeskyttelse

01.01.2025 - 31.12.2025

Utilfredsstillende (Al orlige fe)l
feller =3 mindre fejl)

Mindre tilfredsstillende (23
mindre fejl)

6O 4% 5 5%

Tilfredsstillende (=1 mindre fejl)
o

0%

Antal Kontrollerede biler: 301

. Utilfredsstillende (Alvorlige fejl og/eller =3 mindre fejl) 45
. Mindre tilfredsstillende (=3 mindre fejl) 17
] Tilfredsstillende (=1 mindre fejl) 33
0 Fejlfrie biler (0 Feijl) 206
01.01.2025 - 31.12.2025
TEKNOLOGISK
INSTITUT
Plugin
0,3%
El biler
282%
Antal Kontrollerede biler: 301
[l  Tradtionelle 191
[l  Elbiler 85
[]  Plugin 25
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| alt

Bilmarke
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Skoda
T oyota
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Hyundai
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Renault
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Audi
Dacia
Fiat
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301 biler

Antal
46
39

— ok =k =k %3 O B3
[ QS S T Y N T B |

—
RN N O % Y % Y TN O R Nt -t Sy o o T o T i Y e TR L o T s

15,3
13,0

(== g ]
[Ny ]

ooy o=
L L

[ B s QR N N N N R WS N R I L L T TS P N S|
o I - T S I e |

P R R e B

o I I
LS I

Side 11 af 21




Merke Model Antal
Skoda Enyag 12
VW Golf 9
Skoda Fabia g

T oyota Aygo g
VW D4 8
Hyundai Kona electric 7
VW 1D.3 7
VW P 7
Ford Fiesta 6
Kia EV3 6
Tesla Model b
Feugeot 208 b
Skoda Citigo A
Skoda Octavia ]
Citroén C1 4
Hyundai 110 4
Hyundai 120 4
Kia Miro EV 4
O pel Astra 4
Skoda Elrog 4

T oyota Yaris Hybnd 4
VW Touran 4
Argang Antal i %
2025 32 10,6
2024 30 10,0
2023 24 6.0
2022 32 10,6
2021 a0 12,6
2020 29 9.6
20189 25 8,3
2018 20 9.3
2017 19 6,3
2016 9 3.0
2015 13 4.3
2014 g 27
2013 10 3.3
2010 1 0,3
2007 3 1.0
| alt 301
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Mindre ilfredisstillemnde (=3 mimlrefegl)
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Antal Centre
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Top-5 over fejl ved kontrol af rustbeskyttelse 2025

Stikprgvekontrollerne baseres pa en reekke ngje definerede kontrolpunkter og omfatter en
helhedsvurdering af rustbeskyttelsens kvalitet. Der leegges veegt pa bade den forventede
levetidsforlaengende effekt af behandlingen og p3, at bilens sikkerhedsmaessige og strukturelle
egenskaber bevares. Formalet er at sikre, at rustbeskyttelsen ikke alene beskytter mod
korrosion, men ogséa understatter bilens samlede holdbarhed og sikkerhed gennem hele
levetiden.

1. Forholdsregler over for elbiler (21 biler - 8,8 %)

Korrekt Fejl

Ved rustbeskyttelse af elektrificerede karetgjer er det afgerende, at orangefarvede
hgjspaendingsledninger afdeekkes effektivt, s deres sikkerhedsmaessige farvemarkering
forbliver fuldt synlig og intakt. Tilsvarende skal gvrige hgjvoltskomponenter, herunder
stikforbindelser, elmotorer, advarselsmaerkater og gvrige faresymboler, forblive synlige,
ubeskadigede og fri for rustbeskyttelsesprodukt under hele behandlingsforlgbet. Dette er
ngdvendigt af hensyn til bade arbejdssikkerheden under behandlingen og den efterfglgende
entydige identifikation af karetgjets elektriske systemer ved service, fejlfinding og reparation.

En hyppigt forekommende fejl ved rustbeskyttelse af el- og hybridbiler er, at
hgjspaendingsledninger, komponenter og advarselsmaerkater utilsigtet pafgres
rustbeskyttelsesmiddel, seerligt slidlagsprodukt. Dette er ikke acceptabelt. Alle
hgjvoltsledninger, tilhgrende komponenter og sikkerhedsmeaerkninger skal holdes helt fri for
enhver form for rustbeskyttelsesbehandling. Pafaring af produkt pa disse dele er ikke tilladt, da
det kan kompromittere savel sikkerheden som den visuelle identifikation af karetajets elektriske
installationer.
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2. Bagparti/bagpanel (20 biler - 8,4 %)

Bagpanelet udggr, pa linje med den forreste tvaervange, en vaesentlig del af karetajets baerende
og sikkerhedsmeessige konstruktion, saerligt i relation til pdkarsel bagfra. For at sikre en
tilstreekkelig og ensartet rustbeskyttelse skal hulrummet i bagpanelet behandles med
hulrumslanse via eksisterende adgangsabninger. Denne behandlingsmetode fremgéar af de
fleste geeldende sprgjteanvisninger og har til formal at sikre, at ogsa mindre tilgeengelige
omrader opnar den ngdvendige rustbeskyttende daekning.
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3. Tveervange foran kgler (18 biler - 7,5 %)
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| keretgjets forreste sektion er der som udgangspunkt placeret en tveergdende beerende
konstruktion foran kgleren, typisk mellem de to forvanger i motorrummet og i tilknytning til
kofangerens monteringspunkter. For at sikre tilfredsstillende adgang til behandling af bade
overflader og indvendige hulrum i denne tvaervange kan det vaere ngdvendigt at afmontere eller
lzsne relevante deekplader ved lasepladen til fronthjelmen. Den nederste og fremadvendte del
af tvaervangen behandles normalt med karetgjet lgftet i arbejdsposition.

Korrekt rustbeskyttelse af denne konstruktion er veesentlig, da tveervangen indgar i karetgjets
frontstruktur og har betydning for den konstruktive styrke og sikkerhed ved en eventuel
frontpakarsel. Det er derfor afggrende, at komponenten holdes fri for rustangreb og behandles
med tilstreekkelig deekning.
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4. C-stolpe venstre side (12 biler -5 %)
5. C-stolpe hgjre side (11 biler - 4,6 %)

For at opna en tilstreekkelig rustbeskyttelse af hulrummet i C-stolpen er det ngdvendigt at sikre
adgang til de dele af konstruktionen, som er vanskeligt tilgaengelige ved almindelig behandling.
Behandlingen udfgres som udgangspunkt gennem eksisterende, forseglede adgangshuller i
baginderskeermen ved de bageste hjulkasser og i overensstemmelse med geeldende
sprgjteanvisninger. Hvis disse adgangsforhold ikke giver tilstreekkelig daekning, kan der udfares
en skjult boring med henblik p3 at sikre korrekt pafaring i hele hulrummet. Et sddant hul skal
efterfglgende forsegles forsvarligt og vil ved korrekt genmontering veere skjult bag
inderskeermen.

| visse karetgjer kan hulrummet bag derldsebeslaget pa C-stolpen veere saerligt vanskeligt at
behandle tilfredsstillende. | disse tilfeelde kan midlertidig demontering af en bolt veere
ngdvendig for at opna den forngdne adgang. Denne fremgangsmade er beskrevet i flere
sprgjteanvisninger og har til formal at sikre, at ogsa kritiske og mindre tilgsengelige hulrum
behandles med tilstreekkelig rustbeskyttende effekt.
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Centre i VKO-R ordningen
Antal centre tilknyttet i VKO-R ordningen er opgjort i 2025.

Majoriteten af disse centre har i gjeblikket opnaet status som Godkendt
Rustbeskyttelsescenter. F& centre er fortsat under optagelse til VKO-R ordningen.

De til enhver tid aktuelle godkendte rustbeskyttelsescentre kan findes pa
www.teknologisk.dk/rustbeskyttelse.

Fordeling af centre
* Dinitrol: 54 centre
e Tectyl: 5 centre

e Suvo: 2 centre

| alt 62 centre.

| 2025 blev i alt 5 centre underlagt skeerpet kontrol.
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Produktleverandgrer og samarbejdspartner

Produktleverandgrer

®
Corrpro A/S - (ejer: Careproff ApS) DINITRUL

TIf. 98 38 05 00

Mosevangen 8

9230 Svenstrup
Kontaktperson:
Mogens V. Hansen Mobil: 40 42 39 51 - mh@dinitrol.dk - Teknisk chef - www.dinitrol.dk

SUVO DK - (ejer: LHG Group A/S)

TUf. 9741 2077 ™
7500 Holstebro

Kontaktperson:

Palle Pedersen Mobil: 23 61 74 28 - palle@suvo.dk - Adm. direktgr -  www.lhg-group.dk
Chris Jensen Mobil: 24 20 85 15 - chris@lhg-group.dk - Teknisk chef

Carsten R. Larsen Mobil: 40 18 62 70 - carsten@lhg-group.dk - Adm. direktar

Samarbejdspartner
FDM

TIf. 45270718
Firskovvej 22

2800 Kgs. Lyngby

Kontaktperson:
Lone Otto lot@fdm.dk - Omradechef - Teknisk radgivning - www.fdm.dk
Kim V. Laursen Mobil: 23 84 58 61 - klr@fdm.dk - Teknisk konsulent - radgivning
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Produktliste
Gyldig fra 1. januar 2025 (erstatter liste af 1. januar 2024).

VKO-R leverandgrer leverer de pa denne liste opfarte produkter til rustbeskyttelse af
automobiler. Dokumentation af produkternes egenskaber er forelagt VKO-R sekretariatet pa
Teknologisk Institut iht. kontrolordningens kvalitetskrav, anfart i Teknisk Protokol pkt. 13.2.

Leverander Handelsnavn H | SL | Bemarkninger

Corrpro A/S Dinitral 1000 Airmix e Voksbaseret - transparent

TIf. 43 63 14 00 Dinitrol 2000 A ¥ | Voksbaseret - brun
Dinitrol 3125 HS ¥ | Voksbaseret (blad voks) - brun
Dinitrol 3641ALV e Voksbaseret - gul
Dinitrol 620-85 Gold ¥ | Voksbaseret - mark brun
Dinitrol MLLA ¥ Oliefvoksbaseret - lys brun
Dinitrol 4010 ¥ | Tranparent — svag gullig
ACAR Acoustics ¥ | Merk - sort

SUVO DK RS 80 ¥ Olief/voks — brun

TIf. 97 41 20 77 RS 150 e Olie/voks - lys gul
Suvo 216 ¥ | Beleegning — sort — bitumen
Belaegning - bronze ¥ | Belaegning — bronze - bitumen

LHG Group A/S Tectyl 4D750 e Olie/voks - lys, gra/gylden

TIf. 97 41 20 77 Tectyl 558-AMC X Voksbaseret - mark, ravfarvet
Tectyl 550 ML X Voksbaseret - ravfarvet
Tectyl 5765W-A ¥ | vandbaseret - gra
Tectyl 210 R X Voksbaseret - lys rav
Tectyl 120 EH ¥ | Voks/asfaltbaseret - bronze
Tectyl 122 A ¥ | Voks/asfaltbaseret - sort
Tectyl 125 ¥ | One-coat, asfaltbaseret - sort
Tectyl 506 ¥ | One-coat, asfaltbaseret - mark rav

H: Hulrumsprodukt
SL: Slidlagsprodukt
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